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EEN BYZONDERE ONTMOETING, deel 2 
(door Edwin van Brakel) 
 
Zoals in de vorige nieuwsbrief te lezen was, hebben 
we Steffen ontvangen met het fotoalbum van opa.  
Steffen en ik zijn uit elkaar gegaan, met de afspraak  
dat we het spoor van zijn opa verder zouden pro-
beren te onderzoeken. 
Ik heb hem gevraagd of er wellicht nog meer doku-
menten op zolder zouden kunnen liggen, met name 
een zakboekje (militair paspoort} zou het een en 
ander kunnen verduidelijken. 
In de Duitse zakboekjes staan nl. exacte gegevens, 
zoals waar gelegerd, bevorderingen, diensttak, zie-
kenhuisopnames, onderscheidingen, etc. 
Inderdaad kwam via de mail antwoord dat het 
zakboekje was gevonden. Zeven dagen later lag  
er een aangetekend stuk in de brievenbus met daarin 
het zakboekje! 
Binnen tien minuten was wel duidelijk wat opa zijn 
taken op Deelen waren geweest. Hij is oorspronkelijk 
als korporaal op de zgn. fernschreiber afdeling (telex-
ist} begonnen, maar na twee jaar heeft hij kennelijk 
een functieverandering ondergaan. Hij is namelijk 
bevorderd tot onderofficier en is toen militair boek-
houder bij de staf ofwel Rechnungsfuhrer geworden. 
Dit gelezen hebbende zult u denken So far so good! 
MAAARRRRR, nu gaan we een aantal jaren terug in 
onze eigen museumhistorie en wel naar 1992. 
Wij zijn, in de vorige eeuw alweer, met onze toen-
malige bescheiden collectie en archief in een gebouw 
gekomen op Klein Heidekamp. 
De afspraak met defensie was dat wij een aantal 
jaren over dit gebouw mochten beschikken totdat, 
er weer een bestemming zou liggen op dit gebouw. 
Tot die tijd konden we vrijelijk beschikken over 
gebouw 11. 
Tijdens ons vijfjarig verblijf op Klein Heidekamp 
hebben we in de avond en weekenduurtjes het een 
en ander kunnen onderzoeken rondom het kamp. 
Een deel van de bodemvondsten zijn heden ten 
dagen nog te bezichtigen in de tentoonstelling. 
Na afloop van een van de onderzoekjes kwamen wij 
terug richting “ons gebouw 11" terwijl de metaal-
detector toevallig nog aanstond en terwijl wij het  
paadje richting voordeur inliepen, kwam er een zwak 
signaal uit het apparaat.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Wat zou betekenen dat er iets van metaal (ongeveer 
twee meter van onze voordeur) zou moeten liggen. 
Elkaar aankijkend en wetende dat we hier reeds 
honderden malen overheen gelopen waren, zijn we 
toch nieuwsgierig geworden, maar een klein gaatje 
gaan spitten! 
Wat schets onze verbazing, dat we op ongeveer 60 
centimeter diepte twee Duitse borden tegenkwamen, 
metalen borden die wit geschilderd waren met oud 
Duits schrift erop. 
Ik zal u niet verder in spanning laten, inderdaad stond 
op een van de twee borden RECHNUNGSFUHRER. 
Dit bord hangt als sinds 1995 in onze tentoonstelling, 
maar wederom in dit verhaal sloeg mijn hart toch 
weer een keer over. 
Samenvattend: 
De opa van Steffen is Rechnungsfuhrer op Klein 
Heidekamp geweest en wij vinden in 1992 het bordje 
van opa dat bij de voordeur van gebouw 11 gehangen 
heeft! 
Er zijn duizenden Duitse soldaten op Deelen geweest 
en uitgerekend weet Steffen ons te vinden, met foto’s, 
en uitgerekend vinden wij zestien jaar eerder dit bord.  
Toeval?? Ik weet het ook niet meer!! 
Komt er nog meer? Ook dat weet ik niet, maar ik weet 
wel dat het hele verhaal tot nog toe, op zijn zachts 
gezegd HEEL BIJZONDER is. 
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Nordhausen   
(door Ben Gangel) 
 
In augustus 1943 werden de produktiehallen in Pee-
ne munde gebombardeerd. Mede hierdoor besloten 
de Duitsers om de produktie onder te brengen in 
ondergrondse plaatsen zoals een mijn bij Nordhausen  
in Thuringen, 70 km noordwest van Buchenwald. 
Het museum van het kamp geeft een indringend 
beeld van het ontstaan en de dagelijkse gang van 
zaken in het kamp en de meer dan 40 buitenkampen 
en werkplaatsen in de regio. 
Hoewel de V2 een aangelegenheid was van de 
Wehrmacht en de V1 en later de Me262 onderdeel 
van de Luftwaffe, werd voor een supersnelle bouw de 
SS ingeschakeld. 
Op 28 augustus kwam het eerste transport uit 
Buchenwald aan met 107 gevangenen, vervoerd met 
SS-legertucks. Eind september waren er  3000 en 
eind februari 1944 ongeveer 12.000. 
Ze werden ondergebracht in het bestaande tunnel-
systeem van de berg Kohnstein zelf en onmiddellijk 
tewerk gesteld om nieuwe gangen te maken.  
Totdat er buiten barakken werden gebouwd, uiteraard 
door dwangarbeiders, sliepen ze hoogstens 6 uur in 
houten britsen, vier hoog, die veel op konijnenhokken 
leken. Water was er niet en sanitaire voorzieningen 
waren er in de vorm van gehalveerde olietonnen met 
een plank er over, voedsel nog niet genoeg om te 
vegeteren. De temperatuur was constant 8 graden. 
Er heerste een hoge luchtvochtigheid en de kleding 
bestond uit het gestreepte gevangenisdoek. Door 
diarree, longontsteking, slavenarbeid,  bewakers-
sadisme en te weinig rust moest de levensver-
wachting van de deze dwangarbeiders in maanden 
worden uitgedrukt.  

 
In een korte tijd werd zo een enorme ondergrondse 
fabriek aangelegd, waar, vaak aan lopende band-
systemen,  duizenden V1’s en V2’s werden gemaakt, 
die per spoor vervoerd werden naar lanceerplaatsen 
in Frankrijk en  Nederland. Later werd ook de pro-
duktie van de eerste straaljager Me262 en ver-
schillende typen afweerraketten uitgevoerd.  
Tijdens de bevrijding troffen eenheden van het 3e 
Amerikaanse leger in het kamp en een kazerne in 
Nordhausen nog enige honderden gevangen en 1200 
dode en stervende mensen aan. 

 
De raketten en veel onderdelen werden verpakt en 
naar de USA gezonden voor onderzoek en ontwik-
keling van hun eigen raketprogramma. 15 ton papier 
aan tekeningen, instrukties en andere gegevens werd 
weggesleept. Ook een groot aantal Duitse raket-
specialisten, al of niet met oorlogsverleden. werden 
beleefd maar dringend verzocht in Amerika verder te 
werken. Net zoals de Russen, Engelsen en Fransen  
dit elders ook deden. 

 
 
Tot zover het verleden, nu het heden. 
Voor de kampingang staat links het moderne 
museum, een bezoek hieraan is zeer aan te bevelen. 
Twee keer per dag worden door daartoe goed opge-
leid museumpersoneel excursies gegeven in het 
gangenstelsel. 
Direct daarachter ligt het kamp, waarvan ongeveer de 
helft onderhouden is. Van de meeste gebouwen en 
barakken zijn alleen de fundamenten zichtbaar. De 
brandblusvoorzieningen, de grote appelplaats, het 
crematorium met een mooi gedenkbeeld, de sta-
bunker en de strafbarak zijn nog aanwezig. Ook staat 
er een oorspronkelijke barak als voorbeeld, waarin nu 
vaak speciale tentoonstellingen zijn. 
Het gedeelte van het gangenstelsel dat te bezichtigen 
is, beslaat 2% van het totale stelsel. 
De hoofdgangen waren zo groot, dat transport met 
smalspoor en vrachtwagens mogelijk was. 
In de vele tussengangen, met soms wel drie verdie-
pingen!!, werden waar mogelijk lopende banden 
gemonteerd om de produktie te versnellen.  
Nu loop je over houten plankieren in een klein 
gedeelte van een hoofdgang, met uitzicht op 
verschillende tussengangen. Overal liggen 
raketonderdelen, soms in grote aantallen te roesten 
en/of te rotten. Het ‘lenen’ van interessante delen was 
uiteraard verboden en niet mogelijk.  
Mijn gids was tijdens deze excursie een jonge man, 
die hier werkte als vervanging van zijn militaire dienst. 
Hij nam geen blad voor zijn mond over alles wat hier 
gebeurd was, de kennis hierover en betrokkenheid 
van de bevolking. 
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V1, al eerder uitgevonden ? 
 (door Marco Houtgraaf) 
 
Voor velen is Werner von Braun de naam die direkt 
geassocieerd wordt met de uitvinding van de V1. 
Maar, Charles de Louvrier beschreef in 1867 (!) het 
principe van deze voortstuwing al, die nu bekend 
staat als Ramjet of Pulsejet. Tot echte funktionele 
ontwerpen en zeker werkende prototypes kwam het 
echter niet. 
Waarschijnlijk zonder bekend te zijn met het werk van 
Louvrier ontwikkelde de Franse uitvinder René Lorin 
het principe van de Ramjet opnieuw.  
In 1913 publiceerde hij een technisch artikel in 
"Aérophile" waarin hij zijn  "statoréacteur", zoals hij 
het in het Frans noemde, uit de doeken deed. Helaas 
kon hij niet verder met de ontwikkeling en heeft hij 
ook nooit een werkend model gebouwd. 
 
Nog geen 20 jaar daarna vond een andere fransman, 
René Leduc (1898 - 1968) deze motor weer opnieuw 
uit. Leduc werkte bij de toendertijd bekendste vlieg-
tuigfabriek van Louis Breguet's, in Villacoublay. 
Voornamelijk aan de Breguet model 27.  
 

 
 
Deze getalenteerde  werktuigbouwkundige had vrijwel 
geen technische opleiding. Hij had zich geheel zelf-
standig meester gemaakt van de kennis op het 
gebied van vliegtuigtechniek. Hij begreep ook al heel 
snel dat een voortstuwing met propellers zijn grenzen 
had en zocht naar een nieuwe methode. Hij  
zag de oplossing in een systeem waarbij de voort-
stuwing ontstaat doordat een luchtstroom gecompri-
meerd wordt, gemengd wordt met brandstof en tot 
ontbranding wordt gebracht. Omdat de ontploffing 
een vacuüm creëert, hervat de luchtstroom (en dus 
het hele proces) zich opnieuw. 
In 1933 vroeg hij patent aan voor deze "pulse-jet". 
Tijdens de registratie van het patent ontdekte hij de 
publicaties van René Lorin.  
Hij zocht kontakt, maar Lorin was een paar maanden 
daarvoor gestorven. René Leduc heeft uit respekt 
daarna altijd wel het werk van René Lorin erkend en 
zijn naam bekend gemaakt bij het grote publiek.  

 
 
Zo kreeg René Lorin postuum toch nog de eer voor 
zijn werk. 
Met overheidssteun kon Leduc beginnen aan een 
werkend prototype van de "statoréacteur". Hij maakte 
een straalpijp met een diameter van ongeveer 30mm. 
Na een aantal maanden had hij al een werkend 
model. Tijdens een officiële presentatie in Juni 1936 
kon hij aan zijn financiers laten zien dat dit principe 
werkte. 
Zo bracht Leduc in praktijk, wat zijn landgenoot 
Louvrier al 69 jaar eerder had beschreven. 
De overheid was onder de indruk van de snelheid van 
de ontwikkeling en de kunde van Leduc. Zij hadden  
vertrouwen in hem en zagen mogelijkheden voor het 
Frans defensie apparaat.  René Leduc kreeg een 
overheidsorder om een vliegtuig te ontwikkelen op 
basis van de Ramjet.  Het projekt werd gestart onder 
de naam "Leduc 010" met het marktnummer 407/7. 
René Leduc was echter vrij laag in de rangen van het 
concern Louis Breguet en moest steun zoeken bij Mr. 
Breguet. Samen begonnen zij aan de eerste Franse 
"straaljager". 
 
En dan neemt de geschiedenis een onverwachte 
wending met vergaande gevolgen. Door het uitbreken 
van de oorlog liep het projekt vertraging op.  
De dreiging die vanuit de aartsvijand Duitsland uit 
ging, was reden genoeg om de werkplaatsen van 
Breguet te verhuizen naar de omgeving van Parijs.  
Bij het uitbreken van de oorlog werd het nu bijna 
werkende vliegtuig van Leduc overgebracht naar 
Toulouse.  De fabriek in Montaudran werd tijdens een 
bombardement vrijwel geheel verwoest en het 
prototype ook. Een wreed einde aan het werk van 
Leduc, maar waarschijnlijk een geluk voor de rest van 
de wereld. Wat zou er gebeurd zijn als de Duitsers  
Al over dit toestel in zo'n vroeg stadium van de oorlog 
hadden kunnen bemachtigen ? 
 

 Rene Lorin
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Vervolg Arthur Beeston 
(door Cor Janse) 
 
In eerdere nieuwsbrieven werd het verhaal van Arthur 
Beeston beschreven. Over deze crash wordt ook 
geschreven in het boek “Blik Omhoog” van Cor 
Janse. Cor heeft een compilatie van zijn verhaal 
gemaakt met aanvullingen welke u hieronder aantreft. 
 
De “gewonde” Halifax wordt in de nacht van 27 op 28 
mei 1943 om 0.50 uur opgemerkt door de Luchtbe-
schermingsdienst van de Gemeente Renkum (post 
Renkum) die daarna ook om 1.20 en 2.10 melding 
maakt van een brandend vliegtuig. Ook door de LBD 
in Driel is het toestel gezien. De politie in Oosterbeek 
belt dan Station Wolfheze waar men zegt dat het 
toestel richting Amsterdamsestraatweg neergekomen 
moet zijn.  
 

 
 
De 7-koppige bemanning kon het vliegtuig tijdig 
verlaten. De bemanning van de HR750 bestond uit : 
R. Beeston (Arthur Henry), pilot 
R. Walker,    navigator 
H. West,   bomb aimer 
H. Court,   wireless oper. 
E.D. Matthews,    engineer 
A.G. East,    gunner 
E.H. Perlman,                reargunner 
 
Even na 5 uur belt boer Noordam van de Reijerscamp 
de politie. Een Engelse piloot heeft zich aan de 
boerderij vervoegd en zit in de voorkamer. Toen de 
taxi van garage Dijkhuizen uit Oosterbeek met 
commissaris De Groot en de agenten Meddeler en 
Veenhuis voorreed, zochten de agenten meteen de 
omgeving af en vonden bij de Amsterdamsestraat-
weg een parachute met toebehoren waarop de naam 
W.D.Walker stond (vermoedelijk W.O. = Warrant 
Officer). Ook enkele stafkaarten en een zakje met 
2000 Franse francs werden aangetroffen. Walker was 
de navigator. Hij werd rechtstreeks afgeleverd bij de 
Ortskommandant in Arnhem.  
 

 
Twee bemanningsleden werden opgebracht door de 
Edese politiemannen Van Kooten en Herikhuizen, 
waarna ze bij de Ortskom-mandant in Ede 
krijgsgevangen werden gemaakt.  
Boordschutter sgt. Court had ook geen geluk. Hij 
hield zich schuil in de bossen van de Buunderkamp, 
maar werd om 5 uur ’s middags door jachtopziener 
Piet Kelderman opgemerkt bij de aarden baan van 
het Hazenpad (thans de A12). Kelderman wist niet 
beter te doen dan de man mee te nemen naar Hotel 
De Buunderkamp om daar de politie telefonisch in te  
lichten. Zij liepen open en bloot het hotelterras op 
waar verschillende gasten aan de thee zaten.  
De ontdekking  van Kelderman ging als een lopend 
vuurtje door Wolfheze en er kwamen zelfs mensen 
kijken. “Mac” Court werd in het Hotel in bad gestopt 
en kreeg te eten. En toen de wagen van Dijkhuizen 
(chauffeur Martin Jansen) met de commissaris, agent 
Scheidt en Jongboer (hij werkte op het politiebureau) 
kwam voorrijden, zat Mac temidden van een groot 
gezelschap op het grasveld.  
Ook sgt. Perlman ontkwam niet aan arrestatie. De 
boordschutter kwam na zijn sprong in een boom 
terecht maar wist zich te ontstrengelen en viel in het 
bos in slaap. Tot hij wakker werd van enkele 
houthakkers en op pad ging. Hij kwam bij een huis, 
verborg zijn “flying kit” in een greppel onder bladeren, 
hield zich schuil in een grote kennel, en sliep weer 
een paar uur. Daarna klopte hij aan een deur. Een 
jongedame deed open, gaf hem wat te drinken, en 
wees de weg naar Amsterdam.  
Na 1½ uur kwam hij bij een grote weg, waar juist twee 
bussen met Duitse meisjes naar Wolfheze terug-
keerden van hun werk op Deelen . Perlman werd 
gepakt en opgebracht.   
Bommenrichter Harold West beleefde een hachelijke 
situatie toen zijn parachute aan de staart van de 
brandende Halifax bleef haken. Gelukkig schoot zijn 
“chute” weer los, waarna hij aan het zwerven ging en 
in de omgeving van kasteel Doorwerth werd ontdekt. 
De bewoonster van het “Jagershuis” aldaar belde de 
politie en ook hij belandde in een krijgsgevangen-
kamp.  
Piloot Beeston en de anderen zijn eveneens 
krijgsgevangen gemaakt. Over hun lotgevallen na de 
sprong uit het vliegtuig zijn geen gegevens bekend.  
 
  
Tot zover de compilatie. 
Het volledige verhaal kunt u lezen op bladzijde 209 
en verder in het boek “Blik Omhoog” van Cor Janse. 
 
Aanvulling redactie. 
Inmiddels weten we meer over de lotgevallen van 
Arthur Beeston.  In volgende nieuwsbrieven wordt u 
op de hoogte gehouden van eventuele nieuwe feiten. 
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AUSTER-RESTAURATIE (XIV)  
(door Ben Gangel) 

 
De buitengewoon breed opgeleide vlieger is voorlopig 
op non-actief gesteld en geniet van een rustperiode in 
de voor hem achter het vliegtuig gecreëerde zithoek, 
met een biertje in zijn hand. Hij moest van zitplaats 
verwisselen, omdat hij de montage van de verbin-
dingskabels van de rolroeren met de stuurknuppel en 
het voetenstuur aanzienlijk hinderde en hij hierbij 
geen poot wilde uitsteken, een onwrikbaar type.  Met 
enige dwang is het toch gelukt hem uit het vliegtuig te 
verwijderen, mede veroorzaakt door tijdelijke ontman-
teling en drankaanbod. 
De kabels zijn nu aangesloten, afgesteld en moeten 
nog afgewerkt worden. Maar het geheel werkt en de 
Auster kan nu niet alleen soepel door de bocht, maar 
is tot alle vliegbewegingen in staat. Mede doordat de 
achterste vleugelsteun van de linkervleugel inmiddels 
ook gemonteerd is. Zelfs de snelheidsmeter zit op zijn 
plaats !. 
De boven beschreven vliegbewegingen zijn alleen 
mogelijk door voortstuwing, te leveren door een motor 
met propeller. We hebben de inventaris opgemaakt 
van de aanwezige motoronderdelen en moeten 
vaststellen, dat we veel tekort komen om een 
complete Gipsy Major I te krijgen. Motorophangingen, 
brandstofpomp, oliekoeler, uitlaatpijpen, luchtinlaat, 
ontstekingen, bougies, propellornaaf en alle leidingen 
ontbreken. Ook zijn een paar delen die we wel 
hebben in een deplorabele staat. De carburateur is al 
eerder vakkundig door Bas van Beek gerestaureerd. 
Het renoveren en completeren van deze motor zal 
nog vele voeten in (en buiten de museum)aarde 
hebben. Een eerste aanzet wordt gegeven door 
Alfons Merlijn, die voor andere zaken in Engeland  
is en daar de voelhorens uitsteekt. 
Verdere ontwikkelingen vertel ik u een andere keer. 
 
 

 

 
Activiteiten in het museum 
12-01-08, Zweefvliegclub Teuge  
09-02-08, Studio Diekema 
26-02-08, Air Cadets 
10-03-08 Probus afd. Grave  
 
Over diverse mogelijkheden kunt u contact opnemen 
met:  Johan Vermeulen, trudon@kpn-officedsl.nl 
Tel. 06 543 00 617 
  
 
In en rond het museum gonst het van de 
activiteiten. (door Johan Vermeulen) 

 
Met diverse particuliere schenkingen, enige 
bodemvondsten in de nabijheid van het museum en 
de recente aankoop van een fotoalbum waarin een 
aantal unieke foto’s staan, die nog niet eerder bekend 
waren, is onze collectie verder uitgebreid. Mede door 
de belangrijke aanwinsten van vorig jaar, worden wij 
nu geconfronteerd met een probleem, n.l. hoe kunnen 
wij anderen deelgenoot maken van deze bijzondere 
voorwerpen als er geen plaats is om die te ten toon te 
stellen ? 
Dat maakt verhuizing naar een andere, grotere, 
locatie weer actueel. 
In dat kader zijn gesprekken met diverse instanties 
gestart, enerzijds om het museum te behouden en 
anderzijds om de steeds groeiende collectie op 
verantwoorde wijze onder te brengen en toegankelijk 
te maken voor iedereen. 
De belangstelling voor de geschiedenis van WOII 
neemt sterk toe, met name onder scholieren is veel 
interesse te bespeuren en daaraan kan het museum 
een wezenlijke bijdrage leveren. 
Onlangs werden wij in de gelegenheid gesteld 
archieven van defensie te bestuderen. Daarin is veel 
interessant materiaal aangetroffen en de opgedane 
kennis zal verwerkt worden in ons boek. 
Interviews met ooggetuigen en ook gesprekken met 
bezoekers leveren verrassende resultaten op. 
De oproep tot het werven van nieuwe donateurs heeft 
enkele positieve reacties opgeleverd maar er kunnen 
er best nog wel een aantal bij. 
Het is bemoedigend dat een aantal donateurs hun 
bijdrage spontaan verhoogd heeft. 
 
Met enige trots willen we u wijzen op onze nieuwe 
kleurenfolder, die we onlangs uitgebracht hebben en 
op verzoek gaarne toegezonden wordt.. 
 
Door onze “glasmeesters”  zijn weer enkele 
zoektochten ondernomen naar nieuw glas. Ze hebben 
redelijk wat gevonden. In een volgende nieuwsbrief 
zal verslag worden gedaan door de glasmeesters en 
dat zal een boeiend verhaal worden. 
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De medewerker 
 
Via deze rubriek stellen we elke keer 1 van onze 
medewerkers aan u voor. 
 
Wie ben je ?. 
Ruud Jansen, geboren 14 januari 1942. Woonachtig 
in Haarlem. 

 
 
Wat doe of deed je in het dagelijkse leven ?. 
Manager ICT, inkoop en logistiek in het Hogeschool 
Onderwijs, nu gepensioneerd. 
 
Waarom ben je vrijwilliger bij het museum ?. 
Daar kan ik mij nuttig maken, meehelpen de 
geschiedenis 40-45 vast te leggen. 
 
Speciale interesse ? 
Alles wat voor mij een uitdaging is ! 
 
Wat is je favoriete museumstuk en waarom ?. 
De glasplaat. Is uniek in de wereld. Het uitzoeken van 
de afmetingen, schaal en gebruikte projectie methode 
heeft mij een hele winter bezig gehouden. Ook met 
het bepalen van de gebruikte ets-methode en de 
plaats van fabricage ben ik nog steeds bezig. 
 
Vertel eens iets bijzonders over jezelf ? 
Eigenlijk vind ik alles om mij heen interessant 
wanneer het met techniek, optiek, geologie, 
archeologie, fotografie, sterrenkunde etc  te maken 
heeft. Voor de rest maak ik met mijn vrouw veel 
reizen over de hele wereld, lees veel en schrijf 
technische artikelen (antennes en electronica) voor 
diverse tijdschriften en hou lezingen voor zend-
amateurs over diverse onderwerpen.  
 
 
 
 
 
 
 

 
Vliegtuigwrakken Kandahar 

“van onze correspondent”,  Eric Feijten 
 
Op een trip naar Afghanistan, samen met de nieuwe 
staatssecretaris Jack de Vries, kwam ik weer iets 
tegen.  
Met de Klu Gulfsteam vertrokken we begin januari 
vanaf Rotterdam naar Kandahar, Afghanistan. Het 
was de bedoeling dat de staatssecretaris een bezoek 
zou gaan brengen aan de troepen op kamp Holland in 
Uruzgan. Door het slechte weer kwamen we helaas 
niet verder dan Kandahar airbase. 
Tja, en dan heb je weer even de tijd om rond te 
snuffelen op de base naar oude troep. En die lag er! 
Al op eerdere trips zag ik vanuit de lucht op de 
aanvliegroute naar de baan, wrakken liggen van oude 
Russische kisten. 
Met een jeep ben ik op de base een beetje gaan 
rondrijden en vond inderdaad de wrakken zo'n 400 
meter uit de kop van de landingsbaan. Ik durfde het 
niet aan om ze van wat dichterbij te gaan bekijken, 
omdat het terrein daar nog vol met mijnen ligt. 
  
(Eric Feijten is bestuurslid van ons museum en werkt als freelance 
cameraman voor o.a. het NOS journaal ) 
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Johan Vermeulen, Ben Gangel, Eric Feijten, Ruud Jansen, Marco 
Houtgraaf, Cor Janse, Sjoerd Bloem 
 
Druk:   ABT Repro Arnhem 
 
Betalingen en donaties:  
giro 2817323 t.n.v.  Stichting DAEG - Arnhem 
 
Museum- en redactieadres: 
Hoenderloseweg 10, Gebouw 20, 6816 SW Arnhem/ Deelen 
Tijdens openingstijden :  06-20901649  
 
Openingstijden Museum: 
Iedere zaterdag en zondag van 11.00 tot 17.00 uur.  
Op  weekdagen alleen voor  groepen  op afspraak. 
www.museumvlbdeelen.nl 
 

Oproepen  : 
We zijn altijd op zoek naar voorwerpen ter ondersteuning van het 
museum. 
Momenteel zoeken we nog : 
- pc´s of laptops, minimaal 1 GHz processor 
- goed werkend, klein kopieerapparaat 
- vrijwilligers en/of donateurs 
-  

Email -adressen :  
Graag zouden wij van u als donateur uw emailadres ontvangen zodat 
wij u via deze weg kunnen benaderen naast onze nieuws-brief 
 
Wilt u daarnaast ook de digitale nieuwsbrief ontvangen, geef dan als 
onderwerp op :  
“ ik wil de digitale nieuwsbrief en lezingen”  
naar redactie@museumvlbdeelen.nl 
U krijgt dan voortaan de nieuwsbrief digitaal toegestuurd ipv. de 
papieren versie. 


