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MUSEUM DEELEN OP KKN

(door Johan Vermeulen)

Op 14 september j.I. was, in het kader van de open
monumenten dagen, het Kamp Koningsweg Noord
(KKN) voor het publiek opengesteld.

Dit kamp maakte in de jaren 1940 — 1945 deel uit van
de Fliegerhorst Deelen. Na de oorlog nam de lucht-
macht bezit van het terrein en vestigde er o.a. de Lets
( Luchtmacht Electro Technische School)en de radar
school.

Enkele Duitse gebouwen werden afgebroken en
vervangen door eigentijdse bouwsels waaronder de
radartoren. De overige oorspronkelijke gebouwen
hebben inmiddels de monumenten status evenals
het omliggende landschap. Er wordt naar gestreefd
het groen en de lanen in oude luister te herstellen.
DLG, de beheerder van dit complex, verzocht ons
een gezamenlijke presentatie in gebouw 7, ons be-
oogde nieuwe onderkomen, te verzorgen.

Met veel inzet hebben wij hieraan, in goede harmonie
met de medewerkers van DLG, gestalte kunnen
geven.

Aan de poort stond een echte MP voor zijn wacht-
huisje en geflankeerd door Jeep + aanhanger paraat
om bezoekers naar gebouw 7 te loodsen.

Bij binnenkomst van de grote zaal stond de Auster
prominent opgesteld en vormde een ware blikvanger.
De Peugeot 302 uit 1936 van Martin was in een ver
gevorderde staat van restauratie te bewonderen.
Deze auto is, zoals uit de tentoongestelde foto’s blijkt,
op Deelen als stafwagen door de Nachtjagd Gruppe
ingezet.

S

e_Peugeo} van Marﬁn, foto : Ben Gangel

Er was een deel van onze fotocollectie van Deelen te
zien alsmede een aantal nog nooit eerder getoonde
opnames van de Ehrenfriedhof.

Deze ere begraafplaats was gelegen aan de Schelm-
se/Deelenseweg, waarover weinig bekend is en
heden ten dage is de plaats nauwelijks te herkennen.

DLG gaf een duidelijke en overzichtelijke presentatie
van hun toekomstvisie t.a.v. KKN.

Er werden onder leiding van gidsen rondleidingen
over het terrein gegeven, waarbij middels sporen (het
thema van deze dag) de geschiedenis gestalte kreeg.
Veel geinteresseerden, waaronder enkele
prominenten, hebben van deze unieke gelegenheid
gebruik gemaakt en de reacties waren onverdeeld
positief.

Menigeen deed de uitspraak “dit is de perfecte plaats
voor Museum Deelen” en daar kunnen wij helemaal
niets tegen in brengen.

Al met al een zeer geslaagde middag mede dank zij
de inbreng van DLG, de Lame Ducks en overige
eigenaren van legervoertuigen.
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De geheime basis van Mimoyecques
(door Johan Vermeulen)

In het Noorden van Frankrijk vlakbij Calais ligt het
plaatsje Mimoyecques waar de Duitsers in september
1943 onder de codenaam “WIESE” de werkzaam-
heden voor de bouw van een ondergrondse basis
voor de plaatsing van het V3 wapen in gang zetten.

In de bestaande krijtrotsen worden tunnels en
schachten geboord om de V3 te plaatsen en operatief
te maken.

Met behulp van 430 mijnwerkers uit het Ruhrgebied
die over ervaring beschikken voor deze bouwwijze en
duizenden dwangarbeiders van verschillende
nationaliteiten wordt het project onder regie van de
organisatie Todt ten uitvoer gebracht.

De werkzaamheden omvatten ook de bouw van
onderliggende werkplaatsen, munitieopslagruimten,
verblijven voor manschappen en een compleet
spoorwegemplacement middels 4 ingangen. Met een
dak van 5 meter dikte, wordt in totaal c.a. 500.000
m3. beton verwerkt.

De V3, ofwel het HDP-kanon (Hochdruckpumpe), is
een lange afstandsgeschut, met een loop van 127
meter en een diameter van 150 mm waarin op
regelmatige afstand bijkomende kamers in de vorm
van uitsteeksels gemonteerd zijn. Deze kamers
bevatten gas ladingen die electrisch en sequentieel
worden ontstoken om daardoor het met vleugeltjes
uitgeruste projectiel te versnellen.

Het geschut was bestemd om Londen te treffen en
met een reikwijdte van 130 km. lag dit doel net binnen
bereik; daarom werd het ook wel het Londen Kanon
genoemd.

De lanceerschachten waarin de 5 kanonnen geplaatst
worden, staan onder een hoek van 500.

Met een vuursnelheid va 1.500 m/sec. zouden 600
projectielen per uur afgeschoten kunnen worden.

Ondanks de uitgebreide maatregelen die de Duitsers
treffen om de bouw te camoufleren, blijven de
activiteiten niet onopgemerkt . Fotoverkenningen van
de RAF tonen grote bedrijvigheid aan. Als de Duitsers
bij de Centrale Electrique de I'Est een aanvraag
indienen voor de levering van 5000 KW. wordt de
Britse Inlichtingendienst door de Résistance op de
hoogte gebracht. De beslissing om de basis aan te
vallen valt op 28 oktober 1943. De eerste raid vindt
plaats op 5 november 1943 met inzet van 171
Marauders, 48 middelzware Mitchells en 29
Typhoons die tezamen 360 ton bommen laten vallen.
De aangerichte schade echter is minimaal.

Op 8 en 10 november worden twee andere
bombardementsvluchten uitgevoerd die echter geen
enkel resultaat hebben.

In juni 1944 worden 4 aanvallen ingezet met als
resultaat dat de vooruitgang van de werkzaamheden
ernstige vertraging oploopt; de basis zelf echter blijft
intact.

In de morgen van 6 juli zet de geallieerde luchtmacht
een nieuw offensief in met 106 Halifax toestellen en
's middags voltooien 16 Lancasters voorzien van
Tallboy bommen van 12.000 pond de missie. Een van
deze bommen slaat een stuk van het betonnen dak
af, een volgende belandt op de 2° étage waardoor
éen van de schachten en enkele galerijen in storten.
De volgende dag nemen Duitse ingenieurs de schade
op en melden dat het absoluut onmogelijk is de
kanonnen operatief te maken.

Luchtverkenningen tonen aan dat de werkzaamheden
doorgang vinden en 27 augustus werpen meer dan
200 toestellen 800 ton bommen af. Op 5 september
bezet de 3rd. Canadian Division de verlaten groeve.
Uit een inspectie-rapport blijkt dat de installatie
gerepareerd kan worden en daarop valt het besluit de
ondergrondse installaties te vernietigen. Op 9 mei
wordt 10 ton explosieven tot ontploffing gebracht.
Echter, dit was niet afdoende en op 14 mei wordt met
25 ton het karwei afgemaakt. De toegang naar de
onderliggende galerijen is na plaatsing en werking
van explosieven niet meer bruikbaar.

De ingang aan de Noordzijde is geheel verwoest en
die aan de zuidkant door puin versperd.

In 1947 wordt op last van de staat het nhog aanwezige
materiaal in de hoofdgalerij geruimd.

Na enige tijd door een champignonkwekerij te zijn
gebruikt, komt de basis in handen van een particulier
die er de huidige status van museum aan geeft.

De bezoeker treft de 600 meterlange tunnel, waarop
de galerijen uitkomen, in goede staat aan. De
onderliggende verdiepingen zijn niet meer bereikbaar
daar de liftschachten en de trappen door explosies
geheel afgesloten zijn en vormen de stille getuigen
van de lanceerplaats van een monsterachtig wapen
dat gelukkig nooit operatief is geweest.

et ' . V3loop
Foto : www.historylearningsite.co.uk/v3.htm




Radar van groot strategisch belang
(door Marco Houtgraaf)

Al in 1935 zag het Engelse Air Ministry in dat bij een
eventueel conflict de Engelse RAF het onderspit zou
kunnen delven tegen de Duitse Lufwaffe. Zij gaven de
Engelsman Watson-Watt de opdracht om een "death-
ray" (dodenstraal) te maken als luchtafweer.

Dit mislukte, maar wel vond hij uit dat weerkaatste
radiosignalen (bijvoorbeeld van vliegtuigen) op die
manier over grote afstanden opgemerkt konden
worden. De Luftwaffe verloor daarmee het voordeel
van de verrassing.

De radar gaf de RAF een voordeel dat ze niet kwijt
wilden raken. Toen in november 1941 een Spitfire
foto's terug bracht van een onbekende radar-
installatie bij Bruneval (Fr.) werd onmiddellijk een
commando-actie opgezet.

Op 28 februari 1942 overmeesterde een Britse
commando-eenheid de Wirzburg type A radar bij
Bruneval. Deze actie staat bekend als de Bruneval
Raid (codenaam operation Biting).

120 Britse para's overmeesterden de radar post en
namen onderdelen en een Duitse radio-operator mee
naar Engeland.

Wetenswaardigheid: De 120 para's behoorden bij de
1° Parachute Brigade, onder leiding van majoor John
Frost. Jawel, dezelfde als van de Slag om Arnhem.

De ontwikkeling van de Duitse radar

Telefunken startte de ontwikkeling van het Wirzburg
systeem al voor de oorlog. In 1941 had de radar
bewezen zeer bruikbaar te zijn in het besturen van
luchtafweergeschut. De Wirzburg radar werkte op
een frequentie van 560 MHz, een voor die tijd waar
huzarenstukje. Van de verbeterde Wirzburg Riese
werden er ongeveer 3000 gebouwd. Ze hadden een
sterkere zender en een bereik van 70 kilometer

De Wirzburg RIESE had een schotelantenne van 7,5
meter doorsnede. Deze schotel gaf één rechte bundel
af. Hij draaide niet 360 graden rond, zoals de meeste
radars van tegenwoordig. Het was ook geen ZOEK-,
maar een VOLGradar. Zeer stabiele electronica en de
grote schotel gaven het een nauwkeurigheid van 30
tot 40 meter op 70 kilometer afstand !

Het zoeken naar vliegtuigen werd gedaan met een
Freya radar. Als de richting en afstand bepaald
waren, werd het volgen door de Wirzburg
overgenomen. Zij stuurden de Flak aan.

Ze zijn er nog !

We konden 3 exemplaren achterhalen die nog in de
originele staat verkeren: de eerste staat in het
museum in Overloon.

De tweede staat (nog steeds werkend) op de
Volkssterrenwacht Simon Stevin te Hoeven.

De derde bij de volkssterrenwacht in Emmen.

Ook in Dwingeloo staat een soortgelijke radar
opgesteld. Weliswaar licht gemodificeerd, afkomstig
van een eilandje voor de Noorse kust, maar zeer
indrukwekkend door z'n grootte en indertijd een waar
technisch wonder. Zeker een apparaat dat het
predikaat "heeft de loop van de oorlog mede bepaald"
verdient.

De opstelling in Dwingeloo, Foto : Marco Houtgraaf

FREY

Freya radar, bron : http://www.qgsl.net/gOisw/gOiswair.htm
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Het Wachthuisje.

(door Alastair Treep)

Al enige tijd leefde de wens van een wachthuisje.
Een leuke blikvanger voor naast de deur, zodat er
bezoekers in kunnen staan om eventueel foto’s te
nemen. En natuurlijk ook voor onze tentoonstelling
tijdens Open Monumentendag op Kamp Koningsweg
Noord op 14 september 2008.

Al pratende ontstonden er ideeén en wisten we
Remco Heemstra hier ook warm voor te krijgen.
Foto’s en maten werden genomen en tekeningen
gemaakt. Balken werden gekocht en het frame zat
snel in elkaar.

Het frame

De kaasplanken, die onze hofleverancier heeft aan-
geleverd, kwamen prima van pas. Het hele huisje is
hiermee bekleed.

Tot zo ver vond Remco het een uitdaging, maar toen
kwam het schilderen en dat is geen hobby van hem.
Gelukkig hebben wij het huisje in de grondverf
kunnen zetten en heeft Remco, bij hoge uitzondering,
het verder afgeschilderd.

Op 9 september heeft Remco het wachthuisje
afgeleverd. En inmiddels heeft het zijn diensten al
bewezen op 14 september.

Het wachthuisje op pad naar het museum
Foto’s : Alastair Treep

In en rond het museum

Veteraan zweefvliegers op Deelen
(door Gerben Tornij)

De jaarlijkse herdenking van de Slag om Arnhem
wordt nog steeds door oorlogsveteranen bezocht.
En velen komen dan ook naar het museum.

Dit jaar brachten twee ‘glider-pilots’ een aansluitend
bezoek aan ons museum. De heren Weeden en Hall
wisten van de ‘gliderborne’ expositie op Deelen en
wilden die graag bekijken.

Maar er was meer te zien dan gedacht en ook tot een
klein ritje in de truck van Martin waren ze wel te
verleiden. Goed gemutst kwam het gesprek al gauw
op de oorlogstijd, toen beide heren dienden bij de
14th Flight van het F-squadron ‘Glider Pilot
Regiment’.

Hun oorlogscarriere kreeg zo een vreemd verloop,
want eerder dienden ze bij een gewone infanterie-
eenheid. Maar hun oorspronkelijke wens om bij de
R.A.F. te dienen kwam terug in beeld toen er vrij-
willigers werden gevraagd voor ‘glider-pilot’.

Na aanmelding volgde een heuse vliegopleiding in
kleine vliegtuigjes als de Tiger Moth. De opleiding
was gedegen en ze hebben geen spijt gehad van hun
aanmelding. Bovendien had je onderweg naar het
oorlogsgebied tenminste wat te doen. ledereen was
die dag gespannen over wat er komen zou.

Laurie Weeden en Michael Hall waren daarop geen
uitzondering. Maar je kon maar beter een vliegtuig
besturen dan uren zitten wachten in de benauwde
romp van het zweefvliegtuig.

Weeden en Hall bij de truck van Martin
Foto : Gerben Tornij

Boek DUITS DEELEN uitverkocht ?

Het boek dat Ineke Beltman over Deelen schreef, is
vrijwel overal uitverkocht.

In onze shop zijn echter nog enkele exemplaren
beschikbaar voor 20,00.




Vliegveld Deelen, van last tot lust ?
(door Dick Veerman)

Na veel wikken en wegen heb ik dan toch maar de
knoop doorgehakt en besloten om opnieuw een
aantal exemplaren te laten drukken van het afstu-
deeronderzoek; Vliegveld Deelen, van last tot lust?
Er was zoveel belangstelling voor het boek dat het
aantal van 1000 stuks in een behoorlijk korte tijd was
uitverkocht (mede door de verkoop in het museum)
en ik hoop dat ik met deze tweede uitgave veel
mensen een plezier doe.

Hieronder vindt u een korte beschrijving van de
inhoud van het onderzoek.

Wat wordt er beschreven?

Het gebied ten noorden van Arnhem is bijna altijd in
handen geweest van overheden, defensie of
particulieren. Hierdoor was de toegang tot dit gebied
vrij moeilijk en is er ook niet zo heel veel van bekend.
Dit onderzoek behandelt zowel alle historische

Illustratie : Dick Veerman

objecten die in het gebied nog aanwezig en intact zijn
alsook de objecten die verdwenen zijn.

Het boek heeft 274 pagina’s en ter verduidelijking zijn
er veel kaarten en foto’s van de nog aanwezige
objecten met daarbij de beschrijvingen van het ont-
staan en het doel waartoe deze dienden.

De vorming van het Veluwemassief wordt uitgelegd
en ook wie door de eeuwen heen de hoofdzakelijke
bewoners waren. Daarna worden er objecten be-
schreven zoals het Nationale Park De Hoge Veluwe,
vliegveld Deelen, cultuurhistorische landschapsele-
menten en het gebied na de oorlog.

Van het Park De hoge Veluwe wordt beschreven hoe
het park zich ontwikkeld heeft en welke ingrepen men
moest toepassen om het geheel op een zo goed
mogelijke manier te beheren.

Een groot gedeelte van het vliegveld Deelen was
afkomstig van het park De Hoge Veluwe en dit boek
beschrijft en laat zien hoe dit allemaal in zijn werk is
gegaan. De Duitsers lieten op het terrein compleet
gecamoufleerde dorpen neerzetten en plaatsten er
gebouwen die uniek zijn in Nederland en daarbuiten.

Er werd een spoorlijn aangelegd en de grote bunker
Diogenes gebouwd. Hiervan wordt met behulp van
afbeeldingen de werking uitgelegd.

Andere elementen op het terrein zijn het vroegere
ontginningslandgoed Vrijland met zijn zeer bijzondere
geschiedenis en waar in de oorlog een “Werft”
ontstond, het enige complete onderhoudscomplex
van een vliegveld dat in Nederland bewaard is
gebleven. Op dit complex bevinden zich zeer unieke
gebouwen waaronder de Junkers vliegtuighangar en
allerlei bouwsels benodigd om een vliegveld
draaiende te houden.

Het gedeelte van de cultuurhistorische landschaps-
elementen beschrijft zaken zoals waterlopen, graf-
heuvels, het ontstaan van Schaarsbergen, Terlet en
de Galgenberg, Oud Reemst (met zijn zomer- en
winterweg), De Kemperberg (met het Noorse huis),
De Kop van Deelen en andere zaken zoals oude
wegen. Hierbij wordt bijvoorbeeld uit de doeken
gedaan hoe de Koningsweg is ontstaan en waartoe
hij diende.

Ook worden er ontginningsboerderijen behandeld met
de intrigerende namen als: Petersburg, Dresden en
Leipzig.

In een apart gedeelte wordt de bijzondere geschie-
denis van “de vier Heemskinderen” uitgelegd terwijl
alle hoofdstukken voorzien zijn van kaarten en
afbeeldingen zodat alles op eenvoudige wijze kan
worden teruggevonden, mocht u daar behoefte aan
hebben.

Het boek kan beschouwd worden als een naslagwerk
en na het doornemen hiervan zult u het gebied met
andere ogen bekijken. Hopelijk draagt het bij tot een
grotere waardering van ons cultuurhistorisch erfgoed.

Indien u interesse heeft kunt u dit boek bestellen door
te bellen: 06 16889766.
Of via het emailadres : d.veerman2@chello.nl

Ook kan het boek worden opgehaald in het museum.

Foto : Dick Veerman




Vliegtuig na jaren gevonden
(door Berry Messinger)

Het zal ergens midden juli op een dinsdagavond zijn
geweest dat het “Tee-kransje” bijeen was om wat
zaken door te praten.

Het “Teekransje” is een groepje museummedewer-
kers die interesse hebben in de Duitse peilstations
Teerose | en Teerose Il en de zaken die daar een
relatie mee hebben.

Wie kent niet de uitstekende publicaties van de heer
Tiemens; “Facetten rond de slag om Arnhem”,
“Teerosen op de Veluwe” en niet te vergeten de
publicaties in het blad “De Onderofficier”.

Velen hebben ook persoonlijk onderzoek gedaan en
al dan niet vastgelegd.

Ruud Jansen heeft het initiatief genomen om die
mensen bij elkaar te brengen, om de aanwezige
kennis uit te wisselen, waar mogelijk te vergaren en
vast te leggen met het doel het niet verloren te laten
gaan. Dat is een hele klus en vraagt om onderzoek in
het veld, in archieven, op het internet en regelmatig
contact en dat laatste gebeurt meestal op de mede-
werkersavond op dinsdag. En daar kreeg het groepje
gekscherend de naam “Het Tee-kransje”........

Tijdens zo'n bijeenkomst vertelde Johan Pater dat hij
op onderzoek was gegaan op de plek waar in '40-'45
een Lancaster was neergestort. Hij had in de buurt
ook een zweefvliegtuig in het bos zien liggen.
Nieuwsgierig geworden vroeg ik naar de plaats en het
bleek dat Johan de positie met een GPS apparaat
had vastgelegd. Een paar dagen later kreeg ik via
een email het bericht dat het vliegtuig bij het museum
lag. Daaruit leidde ik af dat het een modelvliegtuig
moest zijn, want een groot zweefvliegtuig neem je
niet zomaar even mee......

Op naar het museum!

Daar trof ik een zwaar gehavend modelzweefvliegtuig
aan. Daar ik zelf actief ben met het bouwen / vliegen
van radiografisch bestuurde modelzweefvliegtuigen
herkende ik het model als een topklassenmodel uit de
F3J of F3B wedstrijdklasse. Ik heb ter informatie voor
de eigenaar een aantal foto's van gemaakt.
Regelgeving schrijft voor dat altijd de naam en adres
van de eigenaar op of in het model aanwezig moet
zijn. Die werd snel gevonden en het bleek dat de
eigenaar een lid was van het Duitse nationale team;
Stefan Eder.

Een bekende en gerenommeerde naam als vlieger,
ontwerper en constructeur in de wedstrijdwereld van
de modelzweefvliegtuigen.

Het toeval wilde dat ook Bas van Beek aanwezig was.
Bas is naast museummedewerker 60k zweefvlieger
en wist te vertellen dat er op Terlet regelmatig
wedstrijden voor modelzweefvliegtuigen worden
gehouden en hij zou eens informeren of er een model
werd vermist.

Zelf ben ik via het Internet op zoek gegaan en vond al
shel de naam Stefan Eder maar geen E-Mailadres.
Echter, een paar dagen later kreeg ik van Bas een E-
Mail dat hij contact had gehad met Stefan Eder. Heb
daarop Stefan Eder de foto's doorgestuurd die ik had
gemaakt en ook verteld waar het model was
gevonden en de staat waarin het verkeerde; de romp
in drie stukken gebroken, beide vleugeltips
afgebroken, radioapparatuur en servo motoren
onbruikbaar. Verder ook dat de mieren het model als
huisvesting hadden ontdekt. Er werden twee volken in
het model aangetroffen........

Stefan Eder reageerde dat hij binnenkort naar
Nederland zou komen voor een wedstrijd op Terlet en
dan ook de restanten van zijn model op zou halen.
Ook bleek dat het model al meerdere jaren was
vermist. Eind goed al goed?

De restanten van de F3J, foto : Berry Messinger

Veel mensen denken dat modelvliegtuigen veel weg

hebben van speelgoed.

Inderdaad, er zit ook speelgoed tussen maar hier ligt

het toch iets anders.

Het was voor mij ook even schrikken toen ik las wat

ongeveer de schade van het af te schrijven model

was.

Wanneer je een vergelijkbaar modelvliegtuig vlieg-

klaar wilt aanschaffen, mag je een bedrag tussen de
14.000,- en 24.000,- neertellen.

En, nee, de komma staat echt niet verkeerd!
Maar, dan heb je wel een topmodel wat je qua klasse
mag vergelijken met een Formule 1 raceauto.

Hou me dan toch maar bezig met zelfbouw.........




AUSTER-RESTAURATIE (XVII) / (De)montage
(door Ben Gangel)

De voelhorens van Alfons Merlijn in Engeland hebben
helaas geen missende motoronderdelen gevonden.
Wel bleek Gerben Tornij (wie anders?) in het bezit
van een Engels handboek van Gipsy Major motoren,
die hij welwillend in bruikleen heeft afgestaan.
Inmiddels zijn de besturingskabels vakkundig afge-
werkt en is de vlieger weer gezet waar hij thuishoort.
De reservemotor en de completere Gipsy Major |
motor zijn waar nodig gedemonteerd, schoonge-
maakt, geschilderd en alle beschikbare onderdelen
weer gemonteerd. Een klus waar ook letterlijk zwaar
aan getild werd.

Hierna stond de Auster weer te pronken, totdat ze
werd gedemonteerd. Wat was het geval? Door het
bestuur was de toezegging gedaan de Nationale
Museumdag op zondag 14 september het terrein van
het Kamp Koningsweg Noord (KKN) te verblijden met
de aanwezigheid van ons museum in gebouw 7.
Ook de Auster werd het slachtoffer van deze presen-
tatiedrang. Staartvlakken, kabelverbindingen, vleu-
gels en landingsgestel werden gedemonteerd.
Toevallig? was even eerder een eenvoudiger onder-
stel gemaakt, waarmee de romp door de deur gerold
kan worden. Na uitvoerige codrdinatiebesprekingen
werd dit onderstel gemonteerd en de romp van zijn
standplaats op de met kunstgras bedekte kist getild.
Later is van de gelegenheid gebruik gemaakt om de
kistconstructie te versterken.

Het toestel is -met draaiende propeller!!- op een
moderne bergingswagen naar het KKN vervoerd,
naar binnen gerold en later bevleugeld en bestaart.
Ook de vlieger en enig grondpersoneel was promi-
nent aanwezig. De ruim 400 bezoekers zagen bij
binnenkomst een Auster, die uitstekend paste in de
beschikbare grote ruimte en er eigenlijk nooit meer
weg wilde. Na de zeer geslaagde dag —zie verslag
elders in dit blad- werd diezelfde avond weer afge-
broken, ingepakt en ook in de volgende dagen ver-
voerd. De vleugels en staartvlakken zijn weer gemon-
teerd, de bekabeling volgt binnenkort. En nu maar
wachten op de bekleding van de vleugels in de
(nabije?) toekomst. U hoort van ons.

De Auster op zijn toekomstige plek ? Foto Ben Gangel

Activiteiten in het museum
In het afgelopen trimester mochten wij enkele
bijzondere gasten verwelkomen.

Op 7 september was de heer J.D. van Maris onze
gast. Een lang gekoesterde wens was werkelijkheid
geworden.

De heer van Maris was in de oorlogsjaren inspecteur
van politie in Arnhem. In die tijd was hij ook betrokken
bij vliegveld Deelen; hij heeft ons unieke informatie
gegeven en bijzondere anekdotes verteld, die t.z.t. in
ons boek over Deelen vermeld zullen worden

Hij was het die in september 1944 de Britse para, Bob
Peatling, die zich op de zolder van het politiebureau
aan de Bovenbeekstraat schuil hield, ontdekte en er
voor zorgde dat Bob uit handen van de bezetter bleef,
via de ondergrondse een veilig heenkomen kreeg en
daardoor de oorlog overleefde.

De heer van Maris was ooggetuige van de slachting
die was aangericht toen bij Diogenes voortijdig een
zware vliegtuigbom tot ontploffing kwam en 5 mensen
de dood vonden.

De kleinzoon van Heinrich Lechte, waarover u in een
vorige editie heeft kunnen lezen, kwam ons bezoeken
en nam een uniek embleem mee van de Nachtjagd
dat in het kantoor van zijn grootvader in gebouw 11
aan de muur gehangen heeft.

Spontaan meldde hij zich als donateur aan.

In de maanden juli en augustus mochten wij 25%
meer bezoekers verwelkomen en in september
passeerden 30% meer bezoekers de kassa.

Ook in het aantal groepsbezoeken zit een stijgende
lijn; er kan gesteld worden dat het museum steeds
meer bekendheid en waardering krijgt.

Zoals u elders kunt lezen, hebben wij een succesvolle
presentatie, in samenwerking met DLG, op KKN
kunnen realiseren.

Onze bibliothecaris, Piet Postma, heeft het gehele
boekenbestand elektronisch vastgelegd, hetgeen een
grote verbetering betekent voor de toegankelijkheid
van onze bibliotheek.

Er worden onverminderd contacten gelegd en
gesprekken gevoerd over onze toekomstige locatie .
Door de drukte is de expositie over de Ehrenfriedhof
even in de ijskast gezet, maar we hopen binnen
afzienbare tijd de laatste hand hier aan te leggen.

Wij houden u op de hoogte!

Over diverse mogelijkheden kunt u contact opnemen
met: Johan Vermeulen, trudon@kpn-officedsl.nl

Letop M
Het rekeningnummer van het museum is gewijzigd !

Het is geworden : Rabo-bank
rekening nummer 31 48 83 789
t.n.v. Stichting D.A.E.G. Arnhem.




De medewerker

Via deze rubriek stellen we elke keer 1 van onze
medewerkers aan u voor.

Wie ben je ?.
Ik ben Matthijs Starink, 21 jaar oud en woon in
Brummen (Gelderland).

Wat doe of deed je in het dagelijkse leven ?.
Ik werk voor defensie als monteur wielvoertuigen aan
genie materiaal (vrachtwagens, personenwagens, af
en toe gemotoriseerde boten en kraan wagens). Dat
is ook tevens een grote hobby van me omdat ik zelf
gek ben op oude klassieke wagens en het liefst oude
legervoertuigen met een geschiedenis.

Waarom ben je vrijwilliger bij het museum ?.
Omdat ik vind dat de geschiedenis doorverteld moet
worden aan andere mensen zodat die ook een beetje
idee krijgen van wat er allemaal gebeurd is in de
omgeving van Deelen.

Speciale interesse ?
Vooral het materiaal waar het museum mee bezig is
en waar ik ook aan mee mag helpen met opknappen.

Wat is je favoriete museumstuk en waarom ?.

De Auster, omdat dat iets is waar veel mensen mee
bezig zijn en je leert een hoop van oude techrniek e
vooral vind ik het erg gaaf dat ik mee mocht helpen
met het opbouwen, ook al zijn het maar kleine dinge
Je doet toch werk waar nog een heleboel mensen
schik van hebben, want de meeste bezoekers die ik
heb mogen spreken, vinden het toch een mooi
vliegtuig en vinden het museum heel interessant.

Vertel eens iets bijzonders over jezelf ?

Niet veel behalve dat ik gek op techniek ben en nog
steeds van de praktijk leer en van alles waar ik aan
mag sleutelen.

“van onze correspondent”, Eric Feijten

3 jaar geleden, op het moment dat de missie in
Uruzgan begon voor de Nederlanders, waren we met
een Hercules onderweg naar Baghram. Onderweg
moesten we een landing maken op een onbekend
veldje in de woestijn. Na een paar keer een low-pass
te hebben gemaakt om te kijken of de baan in orde
was en de omgeving veilig was, konden we de wielen
aan de grond zetten. Ik had daar wat tijd om rond te
neuzen en vond hier het wrak van een Russische
HIND die zo te zien als poortwachter had gediend
(welke poort!). Weer een wrak in de woestijn van
Afghanistan, waar er nog vele liggen.

(Eric werkt als freelance cameraman bij 0.a. het NOS journaal en
reist in die functie de wereld over)

COLOFON

Eindredactie/ Productie: ~ Sjoerd Bloem.
E-mail: redactie@museumvibdeelen.nl

Aan dit nr. werkten mee:

Johan Vermeulen, Alastair Treep, Marco Houtgraaf, Berry
Messinger, Ben Gangel, Eric Feijten, Gerben Tornij en Dick
Veerman.

Druk: ABT Repro Arnhem

Betalingen en donaties:
Rabo-bank 31 48 83 789 t.n.v. Stichting DAEG - Arnhem

Museum- en redactieadres:
Hoenderloseweg 10,

Gebouw 20,

6816 SW Arnhem/ Deelen

Tijdens openingstijden : 06-20901649

Openingstijden Museum:

ledere zaterdag en zondag van 11.00 tot 17.00 uur.
Op weekdagen alleen voor groepen op afspraak.
www.museumvlbdeelen.nl

Oproepen :

We zijn altijd op zoek naar voorwerpen ter ondersteuning.
Momenteel zoeken we nog :

- pc’s of laptops, minimaal 1 GHz processor

- vrijwilligers en/of donateurs




