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Een woord van onze voorzitter (Edwin van Brakel) 
 
Inmiddels is het oude jaar uitgeluid en 2009 
schoorvoetend begonnen. Een moment om even stil 
te staan bij hetgeen was, is en zal komen. 
2008 was een goed jaar voor het museum. 
Het bezoekersaantal nam met ruim 30% toe. Ook 
groepen en gezelschappen waarbij een arrangement 
op maat werd geleverd, vonden meer dan vorig jaar 
de weg naar ons museum.  
De reacties van deze laatste categorie waren 
unaniem enthousiast getuige e-mails, donaties, 
brieven en verhalen in het gastenboek. 
Alle hulde aan de medewerkers die met veel inzet 
deze belangrijke en waardevolle activiteiten hebben 
mogelijk gemaakt. 
Mede daardoor geniet het museum een steeds gro-
tere bekendheid die ook in de toekomst gewicht in de 
schaal zal leggen. 
Ook in het afgelopen jaar hebben wij onze collectie 
verder uit kunnen breiden door aankoop en ruil, 
waarover u elders in deze nieuwsbrief kunt lezen. 
Helaas is een gewaardeerd lid en voormalig mede-
werker, Joop Wessels, ons ontvallen. 
Joop, heeft ons,  als begenadigd modelbouwer, 
menige creatie nagelaten die in het museum de 
herinnering aan hem levend zullen houden. 
Een hoogtepunt was de presentatie met DLG op 
Kamp Koningsweg Noord, onze beoogde nieuwe 
locatie. Contacten zijn gelegd en gesprekken gevoerd 
met vele instanties en  personen;ook in het komend 
jaar zullen wij naar buiten brengen waar het museum 
voor staat. 
Een van de grote taken die voor ons ligt is het 
registreren van de collectie. Dit is een zeer 
omvangrijke en complexe bezigheid die echter in het 
kader van  het professionaliseren  en voor verkrijging 
van  de status geregistreerd museum onontbeerlijk is. 
Om de toegang tot het museum voor zoveel mogelijk 
mensen mogelijk te blijven maken, hebben wij ook dit 
jaar besloten, gestegen kosten ten spijt, de entree- 
prijzen niet te verhogen. 
Indien u deze visie kunt onderschrijven is het 
mogelijk, middels de jaarlijkse donatie, hiervan blijk te 
geven. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Registratie collectie van start !!! 
 
Lang verwacht en toch gekomen, eindelijk is dan het 
registreren van de museumcollectie van start gegaan. 
Belangrijk in het verkrijgen van de officiële museum-
status en inzicht in wat we allemaal in huis hebben. 
Geschat is dat er ca. 30.000 artikelen in het museum 
staan.  
De registratiegroep bestaat in wisselende bezetting 
uit : Frans Degen, Niels Boer, Pim Roovers en Sjoerd 
Bloem. Een hels karwei, bestaande uit benoemen 
artikel, beschrijven artikel, fotograferen artikel, 
nummeren artikel en invoeren in de computer. 
 
 
In Memoriam 
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Ophalen van de Bedford in België.  
(door Alistair Treep) 
 
Johan had een Bedford gezien op Kapaza België met 
veel extra onderdelen en dat leek wel wat voor het 
museum en of ik zin had om mee te gaan. 
Zo gezegd zo gedaan en op 27 september 2008 om 
07.30 heb ik me gemeld in Velp bij Johan thuis. 
De reis naar België verliep voorspoedig en op de 
afgesproken tijd kwamen we aan op de plaats van 
bestemming. 
De Bedford waar we voor kwamen stond niet bij het 
woonhuis van de eigenaar maar een eind verder op 
en na ongeveer 10 min rijden stond hij daar.  
Toen ik de wagen zag, dacht ik:” hebben we daar dat 
hele eind voor gereden?” In eerste instantie zag het 
er niet uit, veel werk en voor die prijs? 
Nadat we alles bekeken hadden en de nodige foto’s 
gemaakt, zijn we weer terug gereden naar huis en 
uiteraard mochten we niet weg zonder koffie 
gedronken te hebben. 
 
In de weken er na heeft Johan overlegd wat te doen 
met de prijs. 
Er werd besloten een bod te doen veel lager dan de 
vraagprijs. De verkoper heeft nog geprobeerd een 
hogere prijs te krijgen daar gingen wij niet mee 
akkoord en de koop werd toch gesloten. Voor de 
verkoper was dat deze Bedford in een museum kwam 
te staan belangrijker dan de hoge prijs die gevraagd 
werd. 
Op 8 oktober 2008 had Johan het vervoer van België 
naar Nederland geregeld en wel met van Maanen uit 
Barneveld. Deze had voor ons ook de Sik van 
Arnhem naar Schaarsbergen verzorgd.  
Johan en ik zijn s’morgens vroeg vertrokken naar 
België om de Bedford te halen. 
Nadat de oplegger was gearriveerd, zijn we naar de 
opslagplaats gegaan, waar de Bedford stond. 
De verkoper reed hem zelf op de oplegger. Alle 
onderdelen werden ingeladen en toen konden we op 
weg naar huis. 
De Bedford is s’avonds laat in Loenen neergezet 
Het was een lange dag maar zeer de moeite waard. 

 
De “nieuwe” Bedford op de dieplader, foto A. Treep 

 
Andere nieuwe aanwinsten 
 
Een recente aankoop betreft een Liechtenstein 
antenne waarvan er vier op een ME 110 zaten. Dit is 
een zeldzame vondst ook omdat de antenne in 
perfecte staat is. 
 

 
Liechtenstein antenne. 
 
Melkbus en plunjer V1 

Een vat (Behälter) in de vorm 
van een melkbus, waarin de 
T-stoff (waterstofperoxide, 
80% verdunning) zat, wat 
gebruikt werd om de V1 te 
lanceren. Daarnaast werd 
ook een kleiner vat (een half 
zo grote melkbus) gebruikt 
met daarin de Z-stoff. Het 
samenvoegen van de stoffen 
veroorzaakte een chemische 
reactie waarmee druk 
opgebouwd werd om de 
plunjer voor te stuwen die 
vervolgens de V1 
meesleepte. Ook de plunjer 
hebben we recentelijk 
aangeschaft. 

 
De plunjer zorgde voor de verbinding tussen de V1 en 
de hellingbaan. Aan het einde van de hellingbaan viel 
de plunjer ter aarde en kon weer hergebruikt worden. 
De plunjer weegt 152 kg.  

 V1 plunjer 
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Klooster Missionarissen Mill Hill: Vrijland 
(door Marco Houtgraaf) 
 
In 1916 begon voor de missionarissen van Mill Hill de 
zoektocht naar een geschikt onderkomen. Een land-
goed waar een opleidingsschool kon komen en 
tevens diende als rustoord voor oude missionarissen. 
Op 29 augustus 1919 werd pas het koopcontract voor 
het 4,5 Ha landgoed "Vrijland" gesloten. 
 
Het landgoed "Vrijland" ligt ten noorden van de 
Koningsweg en werd oorspronkelijk aangelegd door 
een Arnhemse houthandelaar voor het winnen van 
beuken- en eikenhout. Begin 1900 werd het door de 
van Heeckerens aangekocht. Zij lieten het hoge witte 
landhuis bouwen en gaven het de naam "Huize 
Vrijland". Honderden wagens met zwarte grond 
werden vanuit Arnhem aangevoerd voor de aanleg 
van de siertuin en de groentetuin. 
Enkele jaren later ging het landgoed over aan de 
families van Pallandt en van Welderen-Rengers, van 
wie de congregatie het heeft gekocht. 
 

foto archief Mill Hill in Engeland 
 
De broeders richtten het koetshuis in als broederhuis 
en de tuinmanswoning "Klein Vrijland" voor de 
zusters.  
Tussen 1924 en 1928 werd door de broeders het 
broederhuis gebouwd volgens het plan van architect 
Vosman uit Deventer. Ook werd begonnen met de 
kolossale boerderij met maar liefst 18 Ha grond. Deze 
was omstreeks 1928 gereed maar bleek een moeilijk 
onderdeel te worden. De zandgrond was erg schraal.  
In 1928, direct na de voltooiing van de boerderij werd 
begonnen met de aanbouw van de kapel. De 
broeders kochten 2 zeventiende eeuws klokken in 
Wageningen en hingen die op in de klokkentoren. 
 
Het was Goede Vrijdag 1939. Italië valt Albanië 
binnen en de sfeer in Europa wordt grimmiger.  
De spanningen lopen zo hoog op dat het leger het 
vliegveldje Deelen gaat bewaken. Het klooster krijgt 
voor het eerst inkwartiering; door Nederlandse 
militairen. 1 Luitenant, 1 sergeant, 2 korporaals en 15 
soldaten. Ze werden ingezet als bewaking van het 
vliegterrein. De broeders verzorgden de militairen van 
voedsel, maar verder werd iedere vorm van omgang 
met de militairen verboden. Ze sliepen apart in het 
tennishuisje naast de baan. De "gasten" bleven 
echter tot Pinksteren dat jaar.  
 

 
 
 
 
In november 1939 steeg de vrees voor een Duitse 
inval en keerden de Nederlandse militairen weer 
terug. Omliggende boeren kregen het bevel de banen 
van het vliegveld te barricaderen met wagens en 
karren uit vrees voor een Duitse overrompeling. Er 
werden betonnen palen geplaatst op de velden en de 
wegwijzer "Vrijland 10 minuten" werd verwijderd om 
de vijand te misleiden. 
 
10 Mei 1940 
Rond middernacht waren de Duitsers al bij "Vrijland". 
De Nederlandse militairen werden zonder 
bloedvergieten gevangen genomen. Eerst leek het 
oorlogsgeweld aan de broeders voorbij te trekken. Ze 
moesten alleen voor rondom 40 achtergebleven 
Duitsers koken en mochten de klokken niet meer 
luiden. Meer leek er niet aan de hand, maar 1 dag na 
de capitulatie, op 15 mei 1940, werden de boerderij 
en het broederhuis gevorderd voor de ongeveer 1000 
man Duits Luftwaffe personeel en later de R.A.D. 
(Reichs Arbeitsdienst)  
Langzamerhand vorderden de Duitsers steeds meer 
ruimten. Op Oudejaarsdag 1940 kwam het bevel 
"Vrijland" geheel te ontruimen. De meesten waren er 
niet rouwig om, want zij vreesden de onvermijdelijke 
bombardementen. Van het Geldersch Landschap 
kregen ze landgoed "Lichtenbeek" als tijdelijk 
onderkomen. 
 
 
 

 
foto archief Mill Hill in Engeland 
 
Op deze na-oorlogse foto is goed te zien dat de 
huidige hoofdingang van "Vrijland" nog enigszins 
onbeschadigd is gebleven. (Geheel rechts) 
Het witte landhuis dat door de van Eeckerens 
gebouwd werd (linkerzijde van foto) is dermate 
beschadigd dat het niet meer opgebouwd zal worden.
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Nachtjagd Diaries  
 
Onlangs is deel 2 van Nachtjagd Diaries van de hand 
van Theo Boiten verschenen. 
Samen met deel 1, dat enkele jaren geleden het licht 
zag, heeft de auteur een uniek oeuvre neergezet dat 
uitblinkt in volledigheid, diepgang en gedetailleerde 
verslaggeving. 
Vanaf 8 juli 1940 t/m 3 mei 1945 wordt uitvoerig 
verslag gedaan van de activiteiten van de Nachtjagd 
waarbij vermeld worden de naam van de piloot, diens 
onderdeel, het type neergeschoten vliegtuig en het 
squadron waartoe dit behoorde, alsmede plaats en 
tijd van het treffen. 
Unieke foto’s, interviews met en levensbeschrijvingen 
van vliegers completeren dit grootse werk waaraan   
9 .000 manuren van de schrijver aan ten grondslag 
liggen. 
Een aanrader van de eerste orde. 
 
 

 
 
Verkrijgbaar bij : 
 
Boekhandel H. de Weerd 
Middellaan 34 
7314 GC Apeldoorn 
tel. 055 355 21 81 
 
Nieuwe en oude boeken en tijdschriften in vele talen 
over LUCHTVAART, 2e Wereldoorlog – SCHEEP-
VAART-VERKEER- geschiedenis - MILITARIA 
Bezoek liefst op afspraak 
Uit voorraad leverbaar: 
 
T. Boiten , Nachtjagd Diaries 1939-1945 
Nieuw, 2 delen groot formaat,gebonden totaal ruim 
800 blz. met talloze foto's en nauwkeurige gegevens 
over de Duitse Nachtjacht 
€ 48,00 per deel + € 6,75 porto voor 1 of beide delen, 
bij toezending per post. 

 
In en rond het museum  
 

 
 
Onze Sik in wintertenue. Nog steeds wachtend op zijn definitieve 
standplaats. Misschien in ons toekomstig onderkomen ? 
 

 
Eén van de rondleidingen 
 
 
 
 

Boek DUITS DEELEN uitverkocht ?  
Het boek dat Ineke Beltman over Deelen schreef, is 
vrijwel overal uitverkocht. 
In onze shop zijn echter nog enkele exemplaren 
beschikbaar voor € 20,00.   
 
 

Vliegtuigcrashes in Nederland tijdens WWII  
 
Sinds eind maart 2008 is het N.I.M.H. ook in het bezit 
van het Verliesregister 1939 - 1945. Daarin zijn alle 
militaire vliegtuigverliezen in Nederland tijdens de 
Tweede Wereldoorlog opgenomen, voor zover ze op 
1 januari 2008 bekend waren. Het verliesregister is 
samengesteld door de Studiegroep Luchtoorlog 1939 
- 1945 (SGLO). Het verliesregister is on line op jaar 
raadpleegbaar. Kijk op  www.nimh.nl en geef als 
zoekterm verliesregister op. 
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AUSTER-RESTAURATIE (XVIII)  
(door Ben Gangel) 
 

Op dit moment heeft de Auster een winterstop. 
En zijn er geen bijzonderheden te melden. 
 
Hoe een koe een haas ving 
(door Johan Vermeulen) 

 
Ben je als museummedewerker beroepshalve vaak in 
de buitenlucht en geef je ogen en oren goed de kost, 
dan kan je nog wel eens iets bijzonders tegenkomen. 
Zo ook onze Geert die onlangs in de uiterwaarden 
van de IJssel bij een boerderij een platte wagen zag 
staan met wielen die hem enigszins bekend voor-
kwamen. 
Bij nadere inspectie bleek zijn vermoeden juist dat het 
om Bedford wielen ging. Van het zelfde type als die 
van onze tankwagen, waarvan de restauratie intussen 
ter hand genomen is. 
Op zoek dus naar de eigenaar, die na enige uitleg 
bereid was zijn wagen te ruilen voor een exemplaar 
van de zelfde afmeting. 
Waar vindt je een vervanger ?. Deze was dankzij de 
welwillende medewerking van de heer Varekamp 
direct beschikbaar. 
De eigenaar opgehaald en de wagen bekeken; echter 
de afmetingen kwamen niet overeen en noodzaakte 
een nieuwe speurtocht . 
Dat bleek niet zo succesvol als de eerste keer en 
enige tijd ging voorbij. 
Op zekere avond ging de telefoon en de eigenaar 
vertelde tot de conclusie gekomen te zijn, dat hij toch 
geen gebruik meer maakte van de aanhangwagen  
en stelde voor dat wij deze zouden komen ophalen. 
Het transport was niet zo eenvoudig omdat het 
trekoog te klein bleek voor een Dodge of GMC.  
Wat nu? 
Joop kwam met de mededeling dat hij wel een tractor 
kon regelen en onder begeleiding van Remco werd 
de aanhanger naar Deelen gesleept. 
Inmiddels zijn 2 wielen met goede banden op onze 
Bedford overgezet en zitten wij ruim in de reserve 
wielen met dank aan de heer Eggink, Geert, Remco 
en Joop. 

  
De platte wagen met Bedford wielen 
 

 
Activiteiten in het museum (Johan Vermeulen) 
 
Zowel in het laatste kwartaal van 2008 als in de 
eerste maand van 2009 hebben wij weer 
verschillende groepen mogen ontvangen, die zich 
unaniem lovend over ons museum uitlaten. 
Dat geeft veel voldoening en moedigt aan op deze 
weg verder te gaan. 
Vaak worden door, veelal oudere, bezoekers 
interessante verhalen verteld over hetgeen zij aan 
den lijve hebben meegemaakt. 
Zo wist kort geleden een gast te vertellen dat hij, 
wonend in de buurt van de lanceerplaats van V1 ‘s, 
nadat een lancering mislukt was, er op uit trok om de 
bom nader te inspecteren en na de ontstekers 
gedemonteerd te hebben, explosieven en brandstof 
er uit haalde en mee naar huis nam. Was dat niet 
gevaarlijk? “Ja, zeker wel maar ik wachtte 3 dagen 
zodat er geen ontploffing meer te verwachten viel en 
als opgeschoten jongen was je niet bang uitgevallen 
bovendien ik wist wat en hoe ik het moest doen.” 
Helaas is al het materiaal dat hij toen vergaarde ver-
loren gegaan, maar een T Behälter was nog in zijn 
bezit.( zie eerder in dit nummer) Toen hij onze 
interesse bemerkte, bood hij deze spontaan aan. 
Onze dag kon niet meer stuk! 
Een telefoongesprek met de eigenaar van een 
particulier oorlogsmuseum nam een verrassende 
wending toen hij over onze verzamelwoede hoorde. 
Er stond een cockpitdak van een vliegtuig waar hij 
niets mee deed. “jullie kunnen hem komen halen”. 
En dat was niet tegen dovemans oren gezegd. 
Kort geleden kregen wij het fiat tot bodemonderzoek 
op een locatie in de buurt van het vliegveld. Bij zulke 
acties kan het resultaat variëren van niets tot een 
unieke vondst. Spannend is het zeker wel; wij houden 
u op de hoogte. 

 
Geert aan het werk aan het Bedford chassis 
 
Over diverse mogelijkheden kunt u contact opnemen 
met:  Johan Vermeulen, trudon@kpn-officedsl.nl 
 
Tel. 06 543 00 617 
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De medewerker 
 
Via deze rubriek stellen we elke keer 1 van onze 
medewerkers aan u voor. 
 
Wie ben je ?. 
Martin Boer, geboren 21-06-1964 te Arnhem. 
  
Wat doe of deed je in het dagelijkse leven ?. 
Ik ben Orthopedische schoenmaker. 
 
Waarom ben je vrijwilliger bij het museum ?. 
Ik ben vrijwilliger sinds 1995 vanwege interesse in 
WO-II van Arnhem en omgeving. 
 
Speciale interesse ? 
Foto’s van de puinhopen van Arnhem. 
 
Wat is je favoriete museumstuk en waarom ?.  
De glaskaart, omdat hij zo uniek is en voor Deelen zo 
belangrijk. 
 
Vertel eens iets bijzonders over jezelf ? 
Ze zeggen dat ik handig ben (red. dat is ook echt zo), 
maar ik heb alleen maar een V1 nagebouwd en een 
Auster bekleed en momenteel ben ik bezig met de 
renovatie van een Bedford. 
 
 

 
 
Martin in zijn 6x6, foto Martin 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
“van onze correspondent”,  Eric Feijten 
 
30 januari 2009 
Al enkele dagen zit ik "opgesloten" in de zgn 
greenzone, Baghdad Irak. Het is de bedoeling dat ik 
de komende weken met de Amerikaanse troepen op 
pad ga om te filmen hoe ze op dit moment hun werk 
hier doen. De greenzone is een zwaar beveiligde stad 
binnen de stad. Elke stap die je hier doet wordt ge-
volgd en om de 50 meter is wel weer een checkpoint 
waarbij de complete inhoud van je tas, broek en jas 
zakken keer op keer word gescand. Met deze beperk-
te vrijheid van bewegen lukte het mij toch een beetje 
rond te lopen en stiekum deze foto's te maken. Vlak 
bij het enorme monument (die met de grote zwaarden 
en de handen van Saddam) dat de Irak/Iran oorlog 
herdenkt, zag ik een 10 tal vliegtuigen staan in een 
verlaten park.  
Herkent iemand welk type het is? 
 

 
Foto Eric Feijten, www.i-WITNESS.tv 
 
(Eric werkt als freelance cameraman bij o.a. het NOS journaal en 
reist in die functie de wereld over ) 
 
 
 
 
 

COLOFON  
 
Eindredactie/ Productie:   Sjoerd Bloem.  
E-mail: redactie@museumvlbdeelen.nl 
 
Aan dit nr. werkten mee:  
Johan Vermeulen, Alastair Treep, Marco Houtgraaf, Eric 
Feijten en Gerben Tornij. 
 
Druk:   ABT Repro Arnhem 
 
Betalingen en donaties:  
Rabo-bank 31 48 83 789  t.n.v.  Stichting DAEG - Arnhem 
 
Museum- en redactieadres: 
Hoenderloseweg 10,  
Gebouw 20,  
6816 SW Arnhem/ Deelen 
Tijdens openingstijden :  06-20901649  
 
Openingstijden Museum: 
Iedere zaterdag en zondag van 11.00 tot 17.00 uur.  
Op  weekdagen alleen voor  groepen  op afspraak. 
www.museumvlbdeelen.nl 
 

Let op  !!!  
Het rekeningnummer van het museum is gewijzigd !!! 
 
Het is geworden :  Rabo-bank  
rekening nummer 31 48 83 789 
t.n.v. Stichting D.A.E.G. Arnhem. 


