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Een byzondere ontmoeting , deel 3
(door Edwin van Brakel)

Voordat U dit stukje gaat lezen wil ik U adviseren om
nog even de twee voorgaande nieuwsbrieven ter
hand te nemen en het verhaal over Heinrich Lechte,
om op uw netvlies nogmaals dit onderhand bizarre
verhaal de revue te laten passeren!

Het gaat namelijk nog verder en hoe!

Enkele maanden geleden alweer zijn Johan Vermeul-
en en ondergetekende i.h.k.v. netwerken ook langs
onze burgemeesteres van Arnhem (mevr. Krikke) op
bezoek geweest. Na afloop van dit aangename
onderhoud wilden Johan en ik nog even een bezoekje
afleggen bij boekhandel de Slegte in de binnenstad
van Arnhem.

Tijdens het doorsnuffelen van de nieuwe en tweede-
handse (natuurlijk oorlogsboeken) viel mijn blik op
een speciale aanbieding die net binnen was

Daar lag het boek, met de titel Heinz in Holland van
Gerard Groeneveld.

Groeneveld’s boeken kennende zeer aanbevelens-
waardig, was mijn aandacht meteen gewekt!

Het boek bevat een compilatie van willekeurige foto’s
(kiekjes) gemaakt door de Duitse bezetter.

Van Noordzeekust tot provincie en van Amsterdam
tot Maastricht.

Al bladerend aangekomen op pag 62 zie ik tot mijn
stomme verbazing een bekend gezicht op een
stadskiekje in Amsterdam, met daarop twee Duitse
militairen bij een reclamebord.

Ik herkende de kameraad in eerste instantie van de
fotoserie meegebracht door Steffen W, kleinzoon van
Heinrich Lechte. Sterker nog wij hebben dezelfde foto
in onze collectie.

Mijn eerste gedachte was natuurlijk, ik bel gelijk met
Gerard Groeneveld.

Via de uitgeverij in Nijmegen kreeg ik het nummer
van hem, maar met de mededeling dat hij zeer waar-
schijnlijk op vakantie was.

Na enkele vergeefse pogingen aan de telefoon bleek
dit inderdaad zo te zijn, echter achterin het boek
stond dat het Rijksmuseum Amsterdam ook

heeft meegewerkt bij het tot stand komen van dit
boek.

Morgen maar eens bellen met Amsterdam, maar
eerst vanavond met Steffen mailen en de foto
doormailen die in het boek staat.

‘s Ochtends de mailbox geopend en natuurlijk gelijk
reactie uit Gottingen. “Mensch Edwin, heb je niet
gezien wie de tweede soldaat op de foto is, OPA!!”
Welnu, beste lezer, ik heb de vorige keer afgesloten
met de zin Ik weet het ook niet meer.

Alstublieft hierbij het vervolg dus.

Dezelfde dag met Rijksmuseum Mevr. Baruch gebeld
en het verhaal uit de doeken gedaan

Ook mevr. Baruch was erg enthousiast en zegde toe
deze zomer een bezoek af te leggen aan Museum
Deelen teneinde dit verhaal met ondersteuning

van onze fotocollectie eens nader aan te horen, met
daaraan gekoppeld een uitnodiging om eens in
Amsterdam te komen kijken in hun collectie.

Kortom weer enkele zeer enerverende dagen en
reken erop dat dit, onderhand een heel boekwerk,
een prominente plek in het huidige, maar in elk geval
het nieuwe museum zal gaan vervullen.

Ik zou nu echt niet meer weten of dit verhaal
wederom voor de vierde keer vervolgd wordt (ik ver-
wacht het niet, maar zeg nooit nooit).

In elk geval gaat de geschiedenis in het museum
volop door en inmiddels hebben er zich al weer
meerdere niet minder en frappante dingen zich voor
gedaan, waarover de volgende keer meer.

Duitse amateurfoto’s van de bezettingstijd
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Oorlogstragedie in de Betuwe
(door Geert Maassen)

Sinds geruime tijd ben ik bezig met een poging de
Collectie Cees Troost toegankelijk te maken. Deze
verzameling bestaat uit documentatie, corresponden-
tie, kaarten, krantenknipsels, foto’s, dia’s etc. met
betrekking tot de luchtoorlog in de periode 1940-
1945, en dan voornamelijk crashes en noodlandingen
in en rond de Betuwe. Cees Troost bracht dit alles in
de loop der jaren bij elkaar, en na zijn dood mocht de
collectie door ons museum als aanwinst worden
begroet.

Er is wel sprake van een zekere ordening, maar niet
zodanig dat het makkelijk is gegevens te vinden over
een onderwerp. Ik probeer alles zo goed mogelijk te
beschrijven, zodat iedere belangstellende straks kan
zoeken op namen, data en trefwoorden. Het type
vliegtuig, het nummer daarvan, de eenheid waartoe
het behoorde, de nhaam van de piloot, en de datum en
plaats van de gebeurtenis worden in ieder geval,
voor zover bekend, genoteerd.

Ik heb nu 22 mappen verwerkt, maar er zijn er nog
vele te gaan. Het is dan ook niet zo dat ik me hoef af
te vragen wat ik nu weer eens als vrijwilliger voor het
museum kan doen.

Regelmatig kom ik informatie tegen waarvan ik denk:
dat is buitengewoon interessant. Daar moeten we wat
mee doen. Al vaker had ik me voorgenomen om een
stukje te schrijven voor de Nieuwsbrief, en nu is het
er dan eindelijk van gekomen.

In een van Cees’ mappen kwam ik aantekeningen
tegen die betrekking hebben op maandag 18
september 1944, toen in het kader van Operatie
Market Garden vele geallieerde toestellen door de
Duitsers werden neergeschoten. In één geval betrof
het een zweefvliegtuig dat door een sleeptoestel
richting Arnhem werd getrokken. Wim van den Bosch
bevond zich destijds in de omgeving van Opheusden-
Dodewaard, en zag wat er gebeurde. Hij schreef een
en ander op in een dagboek, en jaren later mocht
Cees Troost daaruit putten.

De heer Van den Bosch heeft kennelijk vrijwel alles
neergepend wat hij meemaakte. Het zijn ‘slechts’
woorden, maar ze maken heel erg goed duidelijk wat
voor gruwelen de oorlog met zich meebracht. Juist
omdat die woorden gedetailleerd laten ‘zien’ hoe het
was, geef ik ze hierna letterlijk weer. Het is denk ik
voor menigeen niet leuk en zelfs aangrijpend om te
lezen, maar ook dit hoort bij het bezig zijn met historie
en geschiedschrijving van de Tweede Wereldoorlog.

Wim van den Bosch vertelt over het geallieerde
zweefvliegtuig dat op die maandag zo tegen 14.15
uur door Duitse luchtdoelartillerie werd aangeschoten.

“We zagen duidelijk dat de staart er geheel af was.
Het toestel viel loodrecht naar beneden en kwam
ongeveer vijfhonderd meter bij ons vandaan op de
kant van een droge sloot terecht.

Toen wij bij dit toestel kwamen enkele minuten nadat
het was neergestort, zagen wij de gruwelen van een
oorlog in alle duidelijkheid voor ons. De brokstukken
van het totaal verbrijzelde toestel lagen voor de helft
in de sloot en voor de andere helft op de slootkant.
Bij de eerste aanblik zagen we niets anders dan een
chaos van hout, triplex, latjes, oorlogsmaterieel dat
bijna niet meer te herkennen was, enz. enz. Doch bij
nadere beschouwing zagen we dat er overal mense-
lijke lichamen tussen lagen, die gruwelijk verminkt
waren en die onmiddellijk met hun val gestorven
moesten zijn. Eén lag er voorover tussen de brokstuk-
ken in de sloot en vijf konden we er op de kant tellen.
De aanblik hiervan laat zich niet beschrijven, noch de
angst die deze mensen in de laatste ogenblikken van
hun jonge levens hebben moeten doorstaan.

De volgende dag werd er door verschillende hulp-
vaardige handen een gemeenschappelijk graf ge-
graven, terwijl anderen bezig waren om de stukken
en brokken van het vliegtuig uit de sloot te halen.
Zware voorwerpen en oorlogsmaterieel wat nauwe-
lijks te herkennen was, trokken we met behulp van
staalkabels uit de droge sloot op de kant. Kabels en
kettingen hiervoor waren genoeg in de chaos te
vinden.

Eén van de beste helpers was wel Ds. Dorresteijn.
Hij zorgde ervoor dat de lijken zo goed mogelijk in
hun graf werden gelegd.

Toen de bodem van de sloot enigszins vrij kwam zag
€én van ons nog een paar schoenen liggen.

Toen hij ze op wilde rapen bleek dat er nog voeten
inzaten en ook nog benen er aan vast. Toen we ook
hieraan gingen trekken deden we de bizarre ontdek-
king dat er nog een menselijk lichaam aan vast zat,
wat verticaal in de bodem van de sloot stond met de
benen omhoog. Even later vonden we nog een
slachtoffer die op dezelfde manier in de bodem van
de sloot zat. Ook deze moesten we aan de benen op
de kant trekken. Hij was vreselijk verminkt aan het
hoofd waarvan schedel en gezicht geheel ontbraken.
We hadden nu acht lijken naast elkaar liggen in een
gemeenschappelijk graf waarbij Ds. Dorresteijn en
Ds. Teerink uit Dodewaard beiden een toespraak
hielden.”

We kunnen ervan uitgaan dat de mensen die dit bijna
64 jaar geleden meemaakten, toen geen flauw idee
hadden wie in dat zweefvliegtuig zaten. Wellicht werd
wel vermoed dat het toestel op weg was naar
Arnhem, maar daar zal het bij gebleven zijn. In de
kantlijn van een bladzijde van het dagboek is (door
Cees Troost?) geschreven : “vlg. W. v.d. Bosch
uniformen waren GRIJS/BLAUW”, en de kenners
weten dan dat bijvoorbeeld gedacht moet worden aan
mannen van de Royal Air Force.
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Maar die verwacht je toch niet 1-2-3 in een
zweefvliegtuig, dus wat was dit voor een groep
militairen?

In gespecialiseerde literatuur over de Slag om
Arnhem vinden we meer gegevens over de des-
betreffende vliegtuigen en inzittenden. Het blijkt te
gaan om een Horsa glider (Chalk Number 5003), die
getrokken werd door Stirling LJ-633 (295 Squadron,
Royal Air Force) van piloot Flight Lieutenant O.W.
Kingdon. De combinatie was om 12.15 uur (lokale
tijd) opgestegen van het Engelse vliegveld Harwell.
Het sleeptoestel landde daar veilig om 16.30 uur.

Bij de crash van het zweefvliegtuig kwamen alle
inzittenden om het leven. Allereerst betrof het de
beide piloten: Sergeant Jesse Bosley (24 jaar) en
Staff Sergeant John W.R. Harris (28), van A
Squadron, The Glider Pilot Regiment. Zij vervoerden
mannen en materiaal van No. 6341 Light Warning
Unit, Royal Air Force Radar Detachment. Deze lucht-
machtmensen hadden met het oog op Operatie
Market Garden een speciale taak toebedeeld gekreg-
en. De bedoeling was dat ze bij Renkum zouden
landen, en vervolgens hun opdracht uitvoeren. Zover
kwam het dus niet, en zij kregen hun laatste rust-
plaats, net als de glider pilots, op de militaire
begraafplaats in Oosterbeek. Leading Aircraftman
John M. Anderson werd maar 20 jaar oud, en zijn
kameraden waren Leading Aircraftman James C.
Brooks (26), Aircraftman 2nd Class Harold Highton
(leeftijd onbekend), Leading Aircraftman Edwin H.
Lascelles (34), Aircraftman 1st Class John R. Swann
(37) en Flight Lieutenant Alexander J. Tisshaw (28).

Bronnen:

‘Roll of honour : Battle of Arnhem, 17-26 September
1944’ door J.A. Hey (Oosterbeek, 1999);

‘The Royal Air Force at Arnhem : glider and re-supply
missions in September 1944, door Luuk Buist, Philip
Reinders en Geert Maassen (Oosterbeek, 2005).

Horsa, zweefvliegtuig, bron Nanton Lancaster Society

In en rond het museum
(door Johan Vermeulen)

Zoals wellicht bij u al bekend is, zullen wij op termijn
het huidige gebouw 20 moeten verlaten. En om de
toekomst van het museum zeker te stellen heeft het
vinden van een vervangende locatie momenteel de
hoogste prioriteit.

Voor het voormalige kamp Koningsweg Noord (KKN)
wordt een nieuwe bestemming gezocht. We hebben
contact gezocht met de huidige beheerder (DLG) om
een inventarisatie te maken van de mogelijkheden die
er voor museum Deelen zouden kunnen bestaan.
Daaruit is gebleken dat gebouw 7, de voormalige
officiersmess een uitstekende plaats zou kunnen
bieden. Daarmee zou een cultuur — historische in-
vulling aan dit gebouw worden gegeven die geheel
beantwoordt aan de wens van DLG en ook in het
kader van de monumenten status van het culturele
erfgoed een perfecte invulling betekenen.
R RN ’
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Ingang van gebouw 7, foto Gerben Tornij

Er zijn en worden gesprekken gevoerd met diverse
instanties om de mogelijkheden in kaart te brengen.
Recent kwam de dorpsraad Schaarsbergen op be-
zoek en na de collectie bekeken en kennis genomen
te hebben van onze inzet, was men ingenomen met
ons initiatief om museum Deelen naar KKN te
verplaatsen en daarmee de nog steeds groeiende
collectie van en toenemende belangstelling voor ons
museum op gepaste wijze gestalte te kunnen geven.
Over groeiende collectie gesproken:

Onlangs hebben wij uniek beeldmateriaal kunnen
verwerven over de voormalige Ehrenfriedhof
Zypendaal. Aangevuld met de reeds in ons bezit
zijnde voorwerpen was dit aanleiding om een gehele
expositie op te zetten waaraan in de komende weken
de laatste hand gelegd wordt en daarmee een tot nu
toe onbelicht thema in beeld brengt.

Op 14 september a.s., open monumentendag, zal
het terrein KKN worden opengesteld voor publiek.
Museum Deelen zal een presentatie geven in, jawel ,
gebouw 7 en wij verzorgen, in samenwerking met
DLG, rondleidingen op het terrein.

U bent van harte welkom tussen 12.00 en 17.00 uur
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Verslag zoekactie resten van de glaskaart
(door Leo Feijten)

Voorgeschiedenis.

Vanaf 1994 hebben een aantal mensen vele malen
onderzoek gedaan naar diverse afvalkuilen, achter-
gelaten door de Duitsers (1940-1945), Engelsen
(1945) en waarschijnlijk Nederlanders (1945 tot ca.
1948). De meeste kuilen waren ongeveer 1 meter
diep en hadden een doorsnede van ca. 1,5 meter.

Er waren echter ook diepere kuilen die waarschijnlijk
in eerste instantie waren gegraven om dienst te doen
als dekking onder oorlogsomstandigheden. Hier
werden vondsten gedaan, tot op een diepte van ca.
1,8 meter. Zelfs na vijftig jaar waren de originele
wanden van de kuilen nog goed zichtbaar bij het
uitgraven van de kuilen. Over het algemeen is de
conserveringsstaat van de gevonden spullen redelijk,
zeker gezien de omstandigheden waarin ze in de
afgelopen vijftig jaar verkeerden.

M.i. is er weinig te zeggen over de locatie waar de
objecten werden gevonden, temeer omdat er aan het
eind van de oorlog hier een enorme chaos heerste.
Kortom, de objecten kunnen overal vandaan zijn
gekomen en toevallig daar weggegooid zijn.

Dit geldt niet voor de glasscherven van de glas-
kaart, waarschijnlijk gebruikt als doorschijnende
oefenkaart “Seeburgtisch” van West-Europa voor
het Duitse nachtjachtcentrum, dat tijdelijk ge-
plaatst was in officiersmess, zolang men nog aan
het bouwen was aan de grote bunker "Diogenes”
te Schaarsbergen. De scherven werden verspreid
gevonden. Oorspronkelijk moet het een kaart
geweest zijn ter grootte van 2 bij ca. 3 meter.

~ A part of the very big glass-puzzle, total 8 x § ft. 20-01-2004

Een deel van de vondst uit 1994

Vervolgonderzoek in 2006

Tijdens de puzzelactiviteiten vanaf begin 2004 werd
steeds meer duidelijk, dat de kaart groter was, dan
aanvankelijk berekend in 1996. Er was voldoende
reden om een verzoek in te dienen bij de comman-
dant van het gebied, bij de gemeente Arnhem en bij
de dienst archeologisch onderzoek van de gemeente.
Bij alle instanties werd het verzoek helaas afgewezen
Uiteindelijk en gelukkig voor ons en de toekomst van
het zeer belangrijke project, kwam toch een beperkte
toestemming voor een onderzoek in een vast omlijnd
gebied. Er mocht helaas niet gegraven worden, wel
geharkt in de stugge, harde bosgrond. Ook verliep
aanvankelijk de communicatie met de beveiligings-
dienst wat stroef en werd onze ploeg op een dag
overvallen door deze dienst. Het paspoort van Leo
Feijten, die de leiding had, werd afgenomen en het
leek erop dat de actie zou moeten worden beéindigd.
Een arrestatie zat er helaas niet in, want dan was dit
verhaal nog spannender geworden.

Het resultaat per zoekdag liep uiteen van 0 tot 360
stukjes per dag.

Totaal werden 1249 stukjes teruggevonden van
enkele millimeters tot soms wel 12 cm grootte. De
conditie van het materiaal is in het algemeen nog
goed te noemen, echter een aantal delen zijn door de
grondconditie sterk aangetast en niet goed meer
“leesbaar”.

Na afronding is op verzoek van DGWT op 28 juli 2006
besloten tot een nauwkeuriger meting en inventari-
satie te komen van het totaal gevonden materiaal.

De glasplaat blijkt een afmeting te hebben van 2x3
meter, kleine afwijking daargelaten. Het soortelijk
gewicht van glas is 2,59.

De gemiddelde dikte van 6,74 mm (dunste deel 6,46,
dikste 7,10 mm).

Op onze puzzelkamer was het even slikken. We
hebben ondanks het puzzelresultaat van de
achterliggende 2 2 jaar, alle glas van tafel gehaald.
Al het glas is gewogen en we kwamen op een totaal
van 58.745 gram, ofwel 58,8 kg.

Alsof we een telfout hebben gemaakt, maar dat was
het niet!

Een plaat van 20 x 30 dm2 weegt: 600 x 0,0675 x
2,59 = ca. 105 kg (afm.x dikte x s.g.)

Dat betekent, dat we slechts ca. 56% van de kaart
hebben.

De ontbrekende 44% ligt nog te wachten ...1!!
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De puzzeltafel is gelukkig(!) meteen verbeterd. We
hebben gladde, bruinrode platen aangebracht met
een totaal afmeting van 3,66 x 2,44 m2 . Met de
gegevens die we hebben kunnen we de delen hierop
goed uitleggen, hoewel de werkruimte aan de kanten
nog wat krapper is geworden. Het enthousiasme is
echter groter geworden.

Tot zover 2006,

De ploeg van 2006

Kort verslag over de periode 2006 - 2008

Het puzzelen verliep weer voorspoedig na de
vondsten in 2006. Maar als je puzzelt, raken de
puzzelpotjes snel leeg, nou ja, snel...? In de herfst
van 2007 was er niet meer zoveel aan te leggen.
Steeds vaker verzuchtte de puzzelploeg op de
dinsdagavonden : “Mochten we nog maar één keer
een paar dagen zoeken...!” Geleidelijk aan werd het
verzuchten een noodkreet: “We moeten nogmaals
vragen om toestemming...!!!”

Zogezegd, zogedaan, en die toestemming is er ook
weer gekomen. Een gat in de lucht gesprongen, maar
niet te hard, anders zou het glas nog breken. We
kregen toestemming voor 9 weken vanaf 11 februari
2008!!

Tegen het einde van de periode hebben we een
verzoek ingediend voor verlenging omdat we door het
slechte weer zo’'n 10 werkbare dagen hebben
verloren. Toch hadden we toen al 575 stukken weer
gevonden.

En ja hoor, ook dit verzoek werd gehonoreerd.

Twee weken extra hebben nog eens ca. 100 stukken
opgeleverd, dankzij de inzet van onze medewerkers.
Op het terrein heeft in 1944 een grote loods gestaan.
Het is niet zeker, maar mogelijk is de glasplaat daar
bewaard en later vernield. Mogelijk zelfs door het
bombardement van 15 augustus 1944, maar het kan
ook zijn, dat de plaat moedwillig is vernield en ver-
stopt. Wie het weet, mag het zeggen.

Het onderzoek is nu afgesloten. Ergens liggen vast
nog stukken glas tussen alle puin, maar met een
resultaat van totaal ca. 75 - 80% van de glasplaat
moeten we ons tevredenstellen. Zullen die 20% ooit
boven de grond komen? De archeologen van de
toekomst zullen bij hun zoekactie worden geinfor-
meerd via een verborgen tijdcapsule met verwijzing
naar ons museum. Na het afsluiten van de totale actie
is het het hele terrein “opgeschoond” en alle stenen,
dakpannen, vensterglas, beton, ijzer, flessenglas, etc.
weer aan moeder aarde teruggegeven, ook leuk voor
de archeologen van de toekomst. Het hele terrein is
geégaliseerd en aangeharkt. Ook zijn langs de
wegkant veldbloemen gezaaid in vier cijfers: 2 0 0 8.
Van alle zoekdagen zijn foto’s gemaakt en zullen in
archief bewaard worden.

2008, werkkleding was nodig !!




Bedford RESTAURATIE (Il)

(door Sjoerd Bloem)

Zoals gemeld in de nieuwsbrief van September 2007,
heeft het museum een nieuwe aanwinst.

Het is een zgn. Bedford type OY 30 cwt. refueller uit
1942.

De Bedford zoals hij opgehaald werd.

Inmiddels is er al het een en ander gesleuteld aan de
Bedford. Hij is ontdaan van zijn tank, cabine en ander
plaatwerk. Recent is de motor uitgebouwd. Dit alles
zodat hij gereed is voor de straler. Na het stralen
begint het echte werk. Want dan blijkt pas hoe goed
de Bedford de tand des tijds heeft doorstaan.

De motor hangt in de takels los van het chassis

Juli 2008

De cabine is inmiddels gestraald. Over het algemeen
viel de staat van het metaal niet tegen. Op sommige
plaatsen echter weer wel. Zie de foto hieronder.

Cabine na het stralen, enkele slechte plekken !!

De motor ligt in Loenen (loods) alwaar Remco en
Alistair bezig zijn om deze weer tot leven te wekken!
Kees Heeringa heeft maten genomen en is al begon-
nen met het vervangen van houtwerk in de cabine,
Hans is druk bezig geweest om plaatmateriaal te
verzamelen, voor het laswerk.

Kortom we zijn begonnen met een flink project

Ik zou vanaf deze plek nog graag Bert Maassen
(straalbedrijf in Harskamp) willen bedanken voor de
zeer coulante afspraak wat betreft het straalwerk!
We maken er iets moois van!!

Oude wens vervuld !!

Onlangs heeft Nieumeijer B.V. uit Westervoort een
lang gekoesterde wens voor het kantoor in werking
gebracht.

Zij hebben geheel belangeloos een perfecte Kyocera
kopieermachine geschonken, een zeer welkome
aanvulling voor het archief en kantoor !!!

Hartelijk bedankt.




AUSTER-RESTAURATIE (XV)
(door Ben Gangel)

Nu de besturingskabels afgewerkt zijn, heeft de
buitengewoon breed opgeleide vlieger zijn recht-
matige plaats in de cockpit weer ingenomen en blikt
weer vol zelfvertrouwen de wijde museumwereld in,
in de wetenschap dat nu ook de aluminium bescher-
mingsrand van de linkervleugel bevestigd is, (een
werk op hoog niveau) zodat (behalve de euris) niets
meer het bekleden van de vleugels verhindert en de
motor nu de aandacht heeft.

Helaas moest Alfons Merlijn in Engeland zijn voel-
horens weer intrekken, geen onderdelen voor de
Gipsy Major | motor ter plaatse beschikbaar, ook
informatie in de wijde Engelse omgeving leverde niets
op. Voorlopig koesteren we dus wat we hebben.

De zwaar beschadigde luchtinlaat is met kunst- en
vliegwerk! hersteld en gemonteerd, de motor, de
beplating en de aanwezige onderdelen gereinigd,
waar nodig geolied, voorzien van meerdere verflagen
en er zijn motorsteunen gedraaid, waardoor
bevestiging in het vliegtuig mogelijk is. Een flink
karwei, niet alleen vanwege het gewicht (ca. 150 kg).
Wat is het geval? De bovenkant van de grote kist,
waarop het landingsgestel rust, verliest geleidelijk zijn
samenhang, waardoor er nu een wiel langzaam door
het kunstgras zakt. Met het motorgewicht toegevoegd
zal dit aanzienlijk sneller gaan. De Auster moet dus
weer van zijn kist, de kist moet versterkt, de motor in
het toestel en het geheel weer op de kist. Ook moet
de achterkant van de Auster verzwaard worden om
spontaan opstijgen van de staart te verhinderen.
Zandzakjes maken dus. En dan moeten de vleugels —
spanwijdte 5 meter!- nog gedemonteerd, bekleed,
geschilderd en weer gemonteerd worden!

U merkt dat verder werken aan onze blik-, (zand-) en
stofvanger periodiek een grote invioed zal hebben op
het museumleven en meer inhoudt dan het tonen van
een statisch vliegtuig.

De vers geverfde Gypsy Major motor

Activiteiten in het museum

Op 25 mei 2008 was er een door KTR
georganiseerde rit van Deelen naar Soesterberg,
genaamd “Wheels meets Wings”. Het museum
fungeerde als start- en als eindpunt. Het was een
gezellige, leuke dag met vele verschillende
voertuigen.

Over diverse mogelijkheden kunt u contact opnemen
met: Johan Vermeulen, trudon@kpn-officedsl.nl
Tel. 06 543 00 617

Oproep of een verhaal ?

Heeft u een foto van een vliegtuig en bent u op zoek naar het type
ervan of waar de foto genomen is of wilt u iets anders weten ?
Dan willen wij u hier de mogelijkheid bieden om de foto en uw
vraag te stellen.

Wellicht kunnen de andere lezers van deze nieuwsbrief u dan
helpen bij uw zoektocht. U kunt de foto en uw vraag sturen naar
info@museumvlbdeelen.nl.

Heeft u een verhaal wat u wilt delen met de andere lezers ?
Stuur het naar ons op, bij voorkeur met een foto en vliegtuig-
gerelateerd, en wij plaatsen het in onze nieuwsbrief.

Zoekt u een specifiek vliegtuigonderdeel of informatie ?
Neem kontakt met ons op.

Blohm und Voss BV 141




De medewerker

Via deze rubriek stellen we elke keer 1 van onze
medewerkers aan u voor.

Wie ben je ?.
Gerben Tornij, ik ben 45 jaar en ik woon met mijn
vrouw en twee dochters in Amersfoort.

Wat doe of deed je in het dagelijkse leven ?.
Ik werk als projectleider bij een groot ingenieurs-
bureau in Amersfoort. Daar heb ik vooral te maken
met aanpassingen aan treinstations en aan
spoorweginstallaties.

Waarom ben je vrijwilliger bij het museum ?.
Ik vertel de bezoekers graag iets over de
geschiedenis van het vliegveld. Steeds als je meer
daarover te weten komt, ga je de situatie anders
bekijken. De omgeving wordt daar interessanter van.

Speciale interesse ?

Ik heb vooral belangstelling voor de luchtvaart-
geschiedenis. Ik heb thuis een groot archief met
vliegtuigfoto’s, boeken en documenten. Speciaal over
de luchtvaart in Nederland en Nederlands-Indié.

Wat is je favoriete museumstuk en waarom ?.
De restauratie van de Auster heeft een pronkstuk
opgeleverd. Complimenten aan de collega’s die van

een ‘bak schroot’ weer een vliegtuig hebben gemaakt.

Vertel eens iets bijzonders over jezelf ?
Vanaf mijn dertiende kijk ik graag naar vliegtuigen. 1k
woonde toen in Beekbergen en wist vrij aardig ‘wat er
kwam’ op Deelen. De Alouettes en de Bolkows
hadden Deelen als thuisbasis, maar ook Friendships,
Starfighters en NF-5’s kwamen er bijna dagelijks.
Soms fietste ik naar Deelen om foto’s te maken, maar
er werd te weinig gevlogen om een dagje ‘aan de
baan’ te gaan staan.

“van onze correspondent”, Eric Feijten

Op een reis, onlangs naar Costa Rica, ben ik met

een jeep door de jungle getrokken met als eind-
bestemming Drake-bay. Op weg hier naar toe stond
op een boerenerf deze heli uit, naar ik vermoed, de
jaren 50'.

Ik heb nog geprobeerd de eigenaar te achterhalen om
uit te vinden wat de geschiedenis zou zijn van dit
"vliegding". Helaas heb ik niemand kunnen vinden die
me iets meer kon vertellen.

Weet u het?

(Eric werkt als freelance cameraman bij 0.a. het NOS journaal en
reist in die functie de wereld over)

COLOFON

Eindredactie/ Productie:  Sjoerd Bloem.
E-mail: redactie@museumvibdeelen.nl

Aan dit nr. werkten mee:
Gerben Tornij, Geert Maassen, Ben Gangel, Eric Feijten, Leo Feijten,
Johan Vermeulen, Edwin van Brakel

Druk: ABT Repro Arnhem

Betalingen en donaties:
giro 2817323 t.n.v. Stichting DAEG - Arnhem

Museum- en redactieadres:
Hoenderloseweg 10, Gebouw 20, 6816 SW Arnhem/ Deelen
Tijdens openingstijden : 06-20901649

Openingstijden Museum:

ledere zaterdag en zondag van 11.00 tot 17.00 uur.
Op weekdagen alleen voor groepen op afspraak.
www.museumvlbdeelen.nl

Oproepen :

We zijn altijd op zoek naar voorwerpen ter ondersteuning.
Momenteel zoeken we nog :

- pc’s of laptops, minimaal 1 GHz processor

- vrijwilligers en/of donateurs




